KKL 7.2.2025

MATTILA I, ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS NRO 3648

YHTEENVEDOT KAAVAEHDOTUKSESTA ESITETYSTA PALAUTTEISTA JA
NIIHIN LAADITUT VASTINEET

Asemakaavaehdotuksen nahtavillaolo 15.08. — 16.09.2024

Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisilta, hallintokunnilta ja asiantuntijoilta seitseman
(7) lausuntoa. Muistutuksia saatiin muilta osallisilta kahdeksantoista (18) kappaletta.

Yhteenveto viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden lausunnoista

Kaavaehdotuksesta saatiin lausunnot seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

e Telia Company Oy

e Caruna Oy
e Helsingin kaupunginmuseo
e HSL

e Uudenmaan liitto
e Keski-Uudenmaan ymparistokeskus
e Uudenmaan ELY-keskus

Viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden lausunnot kaavaehdotuksesta
kohdistuivat sahkonjakeluun, viheralueisiin, maisemallisiin vaikutuksiin, melu- ja
maisemavalleihin, tulvariskiin, kaavatilanteen kuvaukseen, ilmastovaikutusten arvi-
ointiin, luontoarvojen turvaamiseen seka hulevesimaaraykseen.

Vastineet viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden lausuntoihin

Lausunnot:
19.8.2024 Telia Company
Telialla verkkoa suunnitellulla asemakaavan muutosehdotuksen alueella

Kaapeleiden siirto ja suojaus on huomioitava mahdollisten
maanrakennustdiden yhteydessa, siirto ja suojaustarpeista on oltava
yhteydessa Teliaan osoitteeseen production-desk@teliacompany.com hyvissa
ajoin ennen mahdollisten maanrakennustdiden alkua.

Kaapelien katkaisua pitaisi pyrkia valttdmaan ja suunnitellaan mahdolliset tyot
sivuttaissiirtoina ja tuentoina, kun ne mahdollisia. Suunnitelmat on myos
pyrittava laatimaan niin, etta siirtoja ei tule kuin pakottavista syista.



KKL 7.2.2025

-Ennen toiden aloittamista pitaa olla siirron maksaja selvilla.

-Korvaava siirtoreitti pitda olla valmiina ennen siirtojen suorittamista ja vanha
reitti pitaa olla toimintakuntoinen uuden reitin valmistumiseen asti.

-Osallistutaan hankkeen johtosiirtosuunnitteluun.

Siirto ja suojauskustannukset kuuluvat lahtokohtaisesti tilaajan maksettaviksi,
ellei toisin ole sovittu (MRL, maankaytto- ja rakennuslaki).

Kaapelikartat ja -naytot voitte pyytaa www.verkkoselvitys.fi kautta

Suunnittelun yhteydessa tarkastellaan myos alueen uusia tarpeita ja niista
toivotaan mahdollisimman paljon tietoja.

Vastine:

Merkitaan tiedoksi

28.8.2024 Caruna
Vaikutukset sahkdnjakeluun

Kiitamme, ettd asemakaavan luonnosvaiheessa antamamme lausunto on
huomioitu ja sdhkdjakelun jarjestamiseksi tarvittavat aluevaraukset
muuntamoille on lisatty asemakaavakarttaan asianmukaisesti vm-alueina.

Muuta huomautettavaa
Toivomme tiedoksisaantia, kun asemakaava saa lainvoiman.
Vastine:

Merkitaan tiedoksi

12.9.2024 Helsingin kaupunginmuseo

Tuusulan kunta on pyytanyt Keski-Uudenmaan alueelliselta vastuumuseolta
lausuntoa Mattila Il alueen asemakaavan ehdotuksesta. Museo tarkastelee
hanketta perustehtavansa mukaisesti

kulttuuriymparistojen ja maiseman, seka arkeologian vaalimisen nakokulmasta
ja lausuu kantanaan seuraavaa.

Asemakaava-alue sijoittuu Hyrylan keskustan koillispuolelle, Mattilan
asuinalueen tuntumaan. Alue kasittaa Mattilan asuinalueen lounaisreunan, ns.
Saksan alueen peltoalueita, seka yksittaisia rakennettuja kortteleita ja
asuinaluetta rajaavia metsaalueita.

Mattila on Tuusulan laajin pientila-alue. Alun perin valjasti rakennettua aluetta
on vuosikymmenien mittaan taydennysrakennettu ja lopputuloksena on
monipuolinen kudelma eri aikakausien arkkitehtuuria aina 1940-luvulta 2000-
luvulle. Aluetta leimaa sen puutarhamaisuus; runsaat pensasaidat, seka
vehreat pihat.
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Vastine:

Uuden pientaloalueen ja kulttuuriymparistoon rajautuvan peltomaiseman rajaa
seka itse rakennusten olemusta on tutkittu kaavaprosessin aikana.
Kaavaratkaisussa avointa peltomaisemaa vasten esitetdan tonttirakennetta,
jossa istutettavat pihat avautuvat peltomaisemaa kohden. Nain maisema
luontaisesti pehmittyy puuston ja pihojen kasvillisuuden kasvaessa. Kaava-
alueelle tullaan laatimaan erillinen rakentamistapaohje.

Kaavaluonnosvaiheessa esitettiin kaksi vaihtoehtoista kaavaluonnosta, jotka
erosivat toisistaan Multatien etelapuolen korttelialueiden osalta. Toisessa
luonnoksessa A esitettiin jattaa alue rakentamatta ja toisessa luonnoksessa B
esitettiin kahden uuden pientalokorttelin toteuttamista. Kaavaehdotuksessa
esitetadn yha asuinkortteleita, mutta luonnosvaiheen palautetta huomioiden,
joissa suosittiin vaihtoehtoa A, on kortteleita pienennetty noin kolmanneksella.

Mattila Il asemakaava-alueella on suoritettu vuonna 2023 arkeologinen
inventointi. Inventointiraportin (Lehto/ Arkeologiset kenttapalvelut) mukaan
alueella ei sijaitse arkeologisia kohteita.

Suhteuttaen kaavaehdotusta alueen kulttuuriympariston, maiseman ja
arkeologian reunaehtoihin ja museon kaavaprosessin aikana esittamiin
huomioihin, katsoo museo, ettei silla ole huomautettavaa Mattila Il alueen
asemakaavan ehdotuksesta.

Merkitaan tiedoksi

13.9.2024 HSL

Vastine:

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymalla ei ole lausuttavaa Mattila |l
asemakaavasta (nro 3648). HSL antoi kommentin Kaoillis-Hyrylan
katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa liittyen Mattila Il -
asemakaava-alueeseen.

Merkitaan tiedoksi

16.9.2024 Uudenmaan liitto

Tuusulan kunta on pyytanyt lausuntoa Mattila || asemakaavan ehdotuksesta.
Asemakaavan muutoksen tarkoituksena on mahdollistaa uusien pientalojen
rakentuminen olemassa olevan pientaloalueen jatkeeksi.

Kaavatilanne

Asemakaava-alueella on voimassa oikeusvaikutteinen Hyrylan
laajenemissuunnat -osayleiskaava, missa osa suunnittelualueesta on osoitettu
maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi, joka on taajaman rajautumisen
kannalta merkittava maisema-alue ja tulee saastaa rakentamattomana.
Tuusulan kunnanvaltuuston syksylla 2022 hyvaksymassa Tuusulan yleiskaava
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2040:ssa kaava-alue on osoitettu paaosin AO- ja AP-alueiksi. Tuusulan
yleiskaava 2040 ei ole viela lainvoimainen.

Maakuntakaava ei ole oikeusvaikutteisen yleiskaavan alueella voimassa
muutoin kuin MRL 32 § 1 momentissa tarkoitetun kaavojen muuttamista
koskevan vaikutuksen osalta. Vaikka maakuntakaava ei ole
oikeusvaikutteisen yleiskaavan alueella voimassa, haluaa liitto kuitenkin antaa
lausunnon, koska Tuusulan yleiskaava on viela muutoksenhaun alaisena.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaava on tullut korkeimman hallinto-
oikeuden 13.3.2023 antaman paatoksen myota lainvoimaiseksi. Asemakaava-
alue sijoittuu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa osoitetun
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen alueelle.
Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetaan suurimpiin ja monipuolisimpiin
keskuksiin tukeutuvat, valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti
merkittavat taajamatoimintojen vyohykkeet, joiden yhdyskuntarakenteen
kehittamisella ja tehostamisella on erityistd merkitysta koko maakunnan
kehittdmisen kannalta. Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen
yhdyskuntarakennetta tulee tehostaa nykyiseen rakenteeseen ja vydhyketta
tulee kehittaa tiiviina ja monipuolisena asumisen, tydpaikkojen, palveluiden ja
viherrakenteen kokonaisuutena ympariston erityiset arvot huomioon ottaen.
Helsingin seudulla vyOhyketta tulee kehittaa rakenteeltaan verkostomaisena
joukkoliikennekaupunkina.

Lisaksi merkintaa koskevan maarayksen mukaan vydhykkeen
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee turvata luonnon- ja
kulttuuriympariston erityisten arvojen sailyminen seka edistaa ekologisen
verkoston kytkeytymista vyohykkeen ulkopuoliseen viherrakenteeseen.
Tiivistettdessa yhdyskuntarakennetta on kiinnitettava huomiota vydéhykkeen
arvokkaisiin ominaispiirteisiin ja elinympariston laatuun. Lisaksi tulee turvata
riittavat virkistysmahdollisuudet seka virkistysyhteydet vyohykkeen sisalla ja
sen ulkopuolelle.

Aluetta koskevat myds maakuntakaavan yleiset suunnittelumaaraykset.
Lausunto

Uudenmaan liitto katsoo, ettd asemakaavaehdotuksessa osoitettu
maankaytto, seka kaavan tavoitteet ovat voimassa olevan Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan mukaisia. Asemakaava mahdollistaa kestavan
yhdyskuntarakenteen rakentumisen olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta
taydentamalla ja laajentamalla Iahella palveluita seka toimivia
joukkoliikenneyhteyksia.

Uusimaa tavoittelee hiilineutraaliuutta vuoteen 2030 mennessa.
Maakuntakaavan keskeisen yleisen suunnittelumaarayksen mukaan
"Alueidenkayton suunnittelussa on edistettava ilmastonmuutoksen hillinnan ja
ilmastonmuutokseen sopeutumisen kannalta kestavia ratkaisuja.”
Kaavoituksessa on tarkeaa etsia kaavallisia keinoja ilmastonmuutoksen
hillintdan ja sopeutumiseen, ja kaavan vaikutusten arviointi on tarkeassa
roolissa sopivien keinojen I0ytamisessa.
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Kaavaselostukseen sisaltyy ilmastovaikutusten arviointi. Uudenmaan liitto
toteaa, etta ilmastovaikutusten arvioinnissa kuvataan kaavaratkaisua, mutta
mahdollisten vaikutusten kuvailu on vahaisempaa. Vaikka kaavaratkaisu
sinansa perustuu kestavan yhdyskuntarakenteen periaatteisiin, on
kannatettavaa arvioida ilmastovaikutuksia myos laajemmin ja kayttaa
mahdollisuuksien mukaan apuna erityisia ilmastovaikutusten arvioinnin
menetelmia tai valineita, kuten KILVAtyOkalua.

Lisaksi Uudenmaan liitto toteaa, etta kaavaselostuksessa esitettya
maakuntakaavatilanteen kuvausta on tarpeellista korjata Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan nimen seka lainvoimaantulon ajankohdan osalta.
Uudenmaan liitto myods huomauttaa, ettd Uudenmaan neljas
vaihemaakuntakaava tuulivoimaratkaisun osalta ei koske Mattilan
asemakaava-aluetta.

Uudenmaan liitolla ei ole muuta lausuttavaa asemakaavaehdotuksesta.
Vastine:

lImastovaikutusten arviointia on taydennetty kaavaselostukseen Uudenmaan
liton lausunnon suosittamalla tavalla hyodyntaen ilmastovaikutusten
arvioinnissa KILVA-tydkalua.

Maakuntakaavan kuvaus on korjattu kaavaselostuksessa.

Muilta osin merkitaan tiedoksi.

16.9.2024 Ymparistokeskus

Ymparistokeskus katsoo edelleen, etta suunnitteluvaihtoehdoista ve1 on
parempi vaihtoehto metsaalueen saastymisen kannalta. Metsaalueella
sijaitsevat paikallisesti arvokas luontokohde, linnustollisesti arvokas alue ja
lahokaviosammaleelle sopiva elinymparistd tulee osoittaa selkeasti
VLmerkinnan lisaksi luontoarvot turvaavalla ominaisuusmerkinnalla- ja
maarayksella, esimerkiksi luo tai sl.

Ymparistokeskus kiittaa aiemmissa lausunnoissaan esiin nostamansa
hulevesiselvityksen ja -suunnitelman tilaamisesta ennen ehdotusvaihetta.
Kaavavaiheessa tehty hulevesisuunnitelma on olennaisen tarkea, jotta
kokonaiskuva hulevesien hallinnasta voidaan luoda ajoissa ja hyddyntaa
kaavassa mm. tilavarauksia suunnitellessa. Erityisen tarkeaa riittava ja
varhainen suunnittelu on Mattilan kaltaisella tulvaherkalla alueella, jolla
vastaanottavien uomien kapasiteetti on jo valmiiksi tiukoilla.

Yleisten hulevesimaaraysten osalta kohtaa rakentamisen aikaisista
hulevesista on tarkeaa tarkentaa. Tydmaavedet aiheuttavat usein samentumia
puroissa ja uomissa myos Tuusulassa, ja ensimmainen paikka edistaa
tydmaavesien hallintaa on kaavoitus. Maarays olisi selkeampi esim.
muodossa "Rakentamisen aikaiset hulevedet eivat saa lisata vastaanottavien
uomien hulevesikuormitusta, ja tydmaa-alueiden vesiensuojelurakenteiden
tulee olla valmiita ennen rakentamisen alkamista.”
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Vastine:

Lisaksi hulevesien viivytysta ohjaisi tarkemmin myos maarays
viivytysrakenteen mitoitustilavuudesta ja ylivuodosta.

Asemakaavakartan luo-aluerajauksen kaavamaaraysta on taydennetty
kaavaehdotukseen Ymparistokeskuksen kuvaamalla tavalla. Lisaksi
hulevesimaaraysta on taydennetty virkkeilla ” Rakentamisen aikaiset
hulevedet eivat saa lisata vastaanottavien uomien hulevesikuormitusta, ja
tydomaa-alueiden vesiensuojelurakenteiden tulee olla valmiita ennen
rakentamisen alkamista”, ” Viivytystilavuus on suunniteltava periaatteella 1 m3
/ 100 m2 tontin pintavaluntakertoimilla korjattua pinta-alaa kohden.” seka
"Jarjestelmien tulee tyhjentya 12-24 tunnin kuluessa tayttymisestaan ja niissa

tulee olla suunniteltuna hallittu ylivuoto alapuolisille tulvareiteille.”

Muilta osin merkitaan tiedoksi.

16.9.2024 ELY-keskus

Tuusulan kunta on pyytanyt Uudenmaan ELY-keskukselta lausuntoa Mattila Il
asemakaavaehdotuksesta.

Pieni osa arvokkaasta lintualueesta 4 jaa kaavassa osoitetun asuinpientalojen
korttelialueen alle. Saksanvaylan asemakaavassa kaavoitettu tielinjaus
kaventaa myds samaista lintualuetta, mutta suurin osa alueesta sailyy
kyseisessa kaavassa osana lahivirkistysalueita (VL18). Kaavojen
yhteisvaikutus kyseiseen lintualueeseen jaa kokonaisuutena kohtalaiseksi.
Mattilan asemakaava-alueella olevat muut arvokkaat luontokohteet sailyvat
niin ikdan osana lahivirkistysaluetta. Korttelin 5019 yhteydessa sijaitsevalta
VL-alueelta puuttuu indeksinumero ja sitd myo6ta kaavamaarays.
Kaavamaarayksissa VL-,VP- ja EV-korttelialueille on annettu yleismaarays
"alueelle saa sijoittaa melu- tai maisemavallin”. ELY-keskus katsoo, etta luo-
alueille ei voi sijoittaa valleja. Asiasta on syyta maarata joko
yleismaarayksessa tai luo-alueen maarayksessa. Lahtdkohtaisesti luo-alueille
tulee antaa tarkentava maarays, jonka perusteella kyseisen alueen arvot on
mahdollista sailyttaa

Kaavaselostuksen mukaan suunnittelualue on valjasti rakennettua
pientaloaluetta, joka kaavoitettiin alkujaan pientila-alueeksi siirtolaisille ja
rintamamiehille 40-luvun lopulla. Kaava-aineistossa ei ole erillista
kulttuuriymparisto- ja maisemaselvitysta, minka vuoksi mahdollisiin rakennus-
ja kulttuurihistoriallisiin seka maisemallisiin arvoihin ja suojelutavoitteisiin ja
kaavaratkaisun vaikutuksiin niihin, ei voi ottaa tarkemmin kantaa.
Kaavaselostuksen perusteella avoimen viljelymaiseman ominaispiirteet tulevat
muuttumaan huomattavasti, alueen muuttuessa rakennetuksi ymparistoksi.
Alueelle laadittavalla rakennustapaohjeella on mahdollista sopeuttaa
rakennusten piirteitd ymparistoon, mika edistaa laadukasta uudisrakentamista.

Kaavakartalla on esitetty kunnallistekniikan yleissuunnitelman mukaiset
ohjeelliset alueet hulevesien kasittelylle ja viivytykselle. Lisdksi on annettu
maarays hulevesien viivytyksesta kunnan hulevesikasittelyvaatimusten
mukaisesti. Kasittelyvaatimusten mukainen viivytyksen mitoitus tulee lisata
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Vastine:

kaavamaaraykseen. Tavoitteena on, etta hulevesien viivytysjarjestelmien
tilavuus on vahintaan yksi kuutiometri jokaista sataa vetta lapaisematonta
neliometria kohti (1 m3/100 m2). Jarjestelmien tulee tyhjentya 12-24 tunnin
kuluessa tayttymisestaan ja niissa tulee olla suunniteltuna hallittu ylivuoto
alapuoilisille tulvareiteille.

Rakentamisen sijoittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota alueen lapi
kulkevan uomaston/hulevesiviemarin/tulvareittien mitoitukseen. Rakennukset
ja muut kastuessaan vaurioituvat tai vahinkoa aiheuttavat toiminnot tulee
sijoittaa riittavan korkealle tasolle tulvakorkeuksiin nahden. Toisaalta
hulevesirakenteet tulee mitoittaa siten, etta tulvariski nykyiselle
rakennuskannalle ei kasva. Tavoitteena on, etta vahinkoja ei aiheudu
keskimaarin kerran 100 vuodessa toistuvalla tulvatapahtumalla (vuotuinen
todennakoisyys 1 %); ottaen huomioon mahdolliset erityis- ja
poikkeustilanteet. Hulevesiviemardinnin ja tulvareittien riittavalla mitoituksella
voidaan edistaa tulvariskien hallintaa myds ylapuolisella valuma-alueella.

Melun osalta ELY-keskus kiinnittda huomioita seuraaviin asioihin.

Kaavaselostuksessa todetaan, etta "Asemakaavassa on varattu mahdollisuus
rakentaa meluvalli tai maisemavalli kaava-aluetta idassa ja koillisessa
rajaaville suojaviheralueille ja lahivirkistysalueille. Vallien tarvetta ja
vaikutuksia on syyta avata lisaa selostuksessa. My0s sijaintia, kokoa ja
maisemavaikutuksia on syyta tarkentaa.

Asuinrakennusten sijoittamista kortteliin 5008 tulisi harkita uudelleen - etenkin
kun Suotien liikenne siirtyy uusien liikennejarjestelyiden myota kulkemaan
Einarinkadun kautta Tuusulantielle.

Korttelin 5028 osalta tulisi lisata maarays, etta palveluasunnot eivat saa
avautua vain Suopurontien suuntaan.

Kaavaehdotukseen on tehty korjauksia Uudenmaan ELY-keskuksen
lausunnon perusteella. Kaavaehdotuksessa olleelle VL-alueelle on osoitettu
indeksinumero ja maisema- tai meluvallin sijoittaminen luo-alueelle on
kielletty. Luo-alueelle on annettu tarkentava maarays.

Kaavaa on tyOstetty kaavan valmistelun aikana yhdessa alueellisen
vastuumuseon kanssa, paaasiassa lausumiskaytannén myota ja kaavan
mahdollistaman asuinalueen rajautumista maatalousmaisemaan muokattu
alueellisen vastuumuseon lausuntojen perusteella. Maisemallisia vaikutuksia
on edelleen tutkittu ja ohjattu kaavan hyvaksymisen yhteydessa
hyvaksyttavassa rakentamistapaohjeessa.

Kaavaehdotuksen hulevesimaaraysta on taydennetty virkkeilla
"Viivytystilavuus on suunniteltava periaatteella 1 m3 / 100 m2 tontin
pintavaluntakertoimilla korjattua pinta-alaa kohden.” seka "Jarjestelmien tulee
tyhjentya 12-24 tunnin kuluessa tayttymisestaan ja niissa tulee olla
suunniteltuna hallittu ylivuoto alapuolisille tulvareiteille.”
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Asemakaavaehdotuksen sallimien maisemavallien sijoittumista ja
maisemointia on tarkemmin ohjattu kaavan hyvaksymisen yhteydessa
hyvaksyttavassa rakentamistapaohjeessa.

ELY-keskuksen lausunnossa kehotettiin harkitsemaan uudelleen
asuinrakennusten sijoittamista kortteliin 5008. Kaavaehdotusta muutettiin niin
kaavan hyvaksymisvaiheeseen, etta Suotien jatkamista ja kdantamista kaava-
alueelle ei toteuteta. Nain kortteli ei sijoitu lapiajoliikenteen varrelle ja
rakentamisaloja on voitu hiukan siirtda kohti etelaa kauemmas Tuusulantien
tuottamasta liikennemelusta. Korttelille 5026 (aiemmin kortteli 5028) on lisatty
maarays palveluasuntojen avautumisesta Suopurontien suuntaan.

Kaavan yhteydessa teetetyssa hulevesiselvityksessa Kaava-alueen
hulevesiverkostot on mitoitettu kerran 5 vuodessa toistuvalle sateelle ja altaat
seka painanteet kerran 10 vuodessa toistuvalle sateelle. Maanpaallisen
tulvareitin puuttuessa, verkostot on mitoitettu kerran 100 vuodessa toistuvalle
sateelle. Hulevesiselvityksessa suositetaan hulevesille tulva-alueen
rakentamista harvinaisempia tilanteita varten. Viitteellinen tulva-alue on
esitetty hulevesisuunnitelmassa. Hulevesien hallinnan tarkemmat ratkaisut
tarkentuvat asemakaava-alueen jatkosuunnittelussa seka hulevesiselvityksen
johtopaatokset ja jatkosuositukset huomioidaan myos alueen tulevissa
asemakaavoissa.
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Yhteenveto muistutuksista

Kaavaehdotuksesta saatiin kirjallisia muistutuksia kahdeksantoista kappaletta.

Muistutukset kaavaehdotuksesta kohdistuivat hulevesiin, luonnontilaisina sailyviin
puistoihin, rakennusten korkeuteen, arvokkaaseen maisemaan, kevyen liikenteen
yhteyksiin ja viherkaistoihin.

26.8.2024 Muistutus 1.

Vastine:

"Huomiota kiinnitetdan alueen ekologisen yhteyden sailyttdmiseen ja alueen vir-
kistysyhteyksien, seka kevyen liikenteen reittien suunnitteluun. Liikenneverkon pa-
rantamistarpeet selvitetdan pyrkimyksena taata sujuva ajoneuvoliikenne, seka
kannustava ymparisto pyorailylle, kavelylle ja joukkoliikenteen kayttamiselle"

Tavoite on kaunis, mutta todellisuudessa lisarakentaminen pirstoo elididen
elinymparistdja, tuhoaa lahivirkistysalueita ja painottuu asuntojen ja teiden raken-
tamiseen ja ajoneuvoliikenteen edistamiseen. Kaavaehdotuksessa on hyvin va-
han konkretiaa kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistamisesta, sen sijaan
ajoneuvojen pysakointitarpeet on mietitty sitakin tarkemmin. Ja tdma samaan ai-
kaan, kun ilmastonmuutoksen hillitseminen edellyttaa yhteiskunnilta entistd nope-
ampaa siirtymista fossiilittomaan energiaan ja ihnmisten liikkumistarpeiden tyydyt-
tamista muilla keinoin kuin (henkild)autoilla - mm. julkisella liikenteella.

Jaa nahtavaksi, missa maarin em. kevyen lilkkenteen ja julkisen liikenteen edista-
minen lopulta toteutuu vai toteutuuko. Rakennetaanko kunnollisia pyorateita ja
otetaan huomioon myds sahkopotkulaudat liikkumisen turvallisuuden edista-
miseksi? Tehdaanko yhteistyota HSL:n kanssa ja myos kannustetaan ihmisia
vaihtamaan oma auto julkiseen liikenteeseen? Rakennetaanko tien varren valais-
tus valaisemaan autoteita vai kevyenliikenteen vaylia?

Konkreettiset vaatimukset: Alueella tapahtuu merkittavia muutoksia ml. Saksan-
vaylan rakentaminen ja lahiluonnon saastamiseksi Multatien etelapuolinen metsa-
alue on jatettava rakentamatta. RAkennettavien teiden ja pydrateiden varteen on
istutettava mahdollisimman kattavasti nopeakasvuisia ja muuttuvassa ilmastossa
selviytyvia puita, jotka tuovat varjostusta, ehkaisevat melua ja tasaavat mikroil-
mastoa.

Jukolansuoran lisaantyvan liikenteen osalta on tarpeen selvittaa, miten jo nyt tien-
varsipysakoinnin (ja talvella lumivallien) takia kaytannossa yhden auton levyinen
vayla sailyy kulkukelpoisena ja miten ehkaistaan lisdantyvat meluhaitat. Raken-
nustodiden aiheuttamat hairiot ja melu lahialueen asukkaille tulee minimoida téiden
aikatauluttamisella ja porrastamisella. Aktiivinen tiedottaminen vaikutusalueen
asukkaille on tarkeaa.
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Kaavaratkaisussa on osoitettu huomattava maara uusia kavelyn ja ulkoilun
reitteja. Kaava-alueen pohjoisosan halkaiseva Einarinkatu-niminen
kokoojakatu seka etelaisen osan Jukolansuora on mitoitettu niin, etta
katualueelle mahtuu jalkakaytava. Kaavaehdotuksessa esitetyt raitit tuovat
lisdksi autoliikenteesta erotettuja kavelyn, pyorailyn ja ulkoilun yhteyksia.
Kaavaehdotuksen ratkaisut perustuvat laaditun Koillis-Hyrylan katualueiden ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmaan, jossa tutkittiin alueellinen kavelyn ja
pyorailyn verkosto. Alueen tuleva asemakaavoitus tulee taydentamaan Mattila
Il -kaava-alueen verkostoa yleissuunnitelman tavoiteverkoston mukaisesti.
Asemakaavamaarayksessa on annettu maarays polkupyorapysakoinnista.

Tonteille ja yleisille alueille istutettavalle kasvillisuudelle on annettu
suosituksia rakentamistapaohjeessa. Tavoitteena vehrea, monikerroksellinen
ja kotimaisista lajeista koostuva viherymparisto, jossa tonteilla ja yleisilla
alueilla voidaan kasvattaa ekologista monimuotoisuutta. Yhtiomuotoisilla
tonteilla maarataan kaytettavaksi viherkerrointa.

Jukolansuoran nykyinen katualue on levea ja kokoojakaduksi mitoitettu.
Liikenteellista estetta jatkaa Jukolansuoraa uuden asemakaavan
kokoojakatuna ei ole todettu. Huomioitavaa on, etta Mattila Il-
kaavaehdotuksessa vanhaa yhdyskuntarakennetta jatkavan ja tdydentavan
rakentamisen maara on varsin vahainen, eika esimerkiksi Jukolansuoran
yhdistamista tulevaisuudessa Saksanvaylaan ole esitetty.

29.8.2024 Muistutus 2.

Vastine:

Hei, olin info illassa ja se oli hyva. Kannatan siis kaikkia naitd suunnitelmia. Olen
odottanut tata tie hanketta jo kauan, koska jo vuosia sitten kavin suunnitelmia kat-
somassa ja oli jopa 3d kuvaa ja silloin jo suunnitelmissa oli Suopurontielta kaynti
ohitustielle. Toivoisin kuitenkin etta Multatien varteen tuleva etelaisempi/isompi
rakennusalueen rakennettavat talot eivat olisi ihan kiinni multatiessa. Kysymyk-
seeni vastattiinkin etta siihen olisi tulossa lisatilaa hoitokodille. Mutta tosiaan kan-
natan uutta aluetta ja varsinkin tiehanketta seka Suopurontien yhdistamista Sak-
santiehen. Odotan ja olen jo kauan odottanut sujuvampaa liikkumista alueellani ja
juuri tatéd Suopurontien liittdmista uuteen tiehen. Uudistus on aina kuitenkin hy-
vasta vaikka se monille varmasti tuntuu vaikealta, mutta tehkaa niin kuin olette
suunnitelleet ja likenneympyra olisi viisi haaraisena paras, koska siina toisessa
mallissa on mielestani paha ruuhkan paikka ruuhka-aikana, missa Hyrylasta tu-
leva tie ei mene ympyraan asti. Kiitos ja tsemppia teille hankkeeseen !

Kaavaratkaisussa Multatien varteen sijoitetuissa asuinkortteleissa
rakennusala, eli alue jolle rakennuksen sijoittaminen sallitaan, on rajattu neljan
metrin paahan Multatien katualueesta, joka on siis leveampi kuin nykyinen
paallystetty katu. Rakentamista rakennusalan reunaan kiinni ei maarata
kaavassa ja tonteilla rakentamisen tehokkuusluku on pienempi kuin muulla
alueella seka istutettavaksi maarattavat alueet leveampia, paasaantoisesti
valjyyden ja olevan puuston sailyttamiseksi.
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10.9.2024 Muistutus 3.

Vastine:

Vanhan ja uuden kaavan viliin tulee jéattad vihintdan 50m
viherkaista johon tulee istuttaa matalakasvuisia puita seké
pensaita. Koko alue tulee siirtdd lanteen péin viimeisestd
kaavaehdotuksesta niin etti viheralueeksi jad se S0m. Samoin uusi
ohikulkutie Pappilanmien suuntaan liikkenneympyraén. Suotieltd
ajoyhteys Tuusulantielle sdilytettavd my0s autoliikenteelle.
Tuusulantietii Keravalta péin ajettaessa 50m ennen Suotien
liittymé# nopeusrajoitus laskettava liikennemerkilld 30 km / h.
Uuden alueen liittyma Tuusulantielle tulisi siirtd4 niin paljon kuin
mahdollista Kirkonkylédn koululle péin.

Kaavaa koskevista ehdotuksista ja paitoksista haluan tiedot
ldhetettdvan sahkdpostiin:

Kaava-alueen pohjoisosan VP-viherkaistale uuden ja nykyisen rakentamisen
valissa on mitoitettu niin, etta alueelle voidaan sijoittaa hulevesien hallinnan
rakenteita. Kaava-alueen lansipuolelle on tavoitteena ollut jattda avointa tilaa
arvokkaan Saksan tilakeskuksen ymparille, jotta Kirkonkylan maisemallisesti
tyypillisen maatalousmiljoon tunnelmaa alueella sailyisi seka ekologisen
yhteyden sailymiseksi. Kestava ja luontoa seka viheralueita saastava
yhdyskuntarakenne taydentaa olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta.

10.9.2024 Muistutus 4.

Liitteena

LIITE: Alueen tonteille ei ole tehty alustavia maaperatutkimuksia, jotka ovat tar-
peellisia alueen paineellisen pohjaveden ja pehmean maaperan vuoksi. Alueen
kaduille on laadittu geotekninen yleissuunnitelma. Se osoittaa ,etta useille kaduille
ja putkilinjoille taytyy tehda mm esikuormitusta ja kevennystoimenpiteitd ennen
varsinaista rakentamista.

Kuntakehityslautakunta on 5.6.24 § 63 kasitellyt Mattila Il alueen kaavaehdotusta
ja on toivonut, ettd koko kaava-alueen rakentamisessa otetaan huomioon pai-
neellinen pohjavesi.

Kaavaehdotuksesta olisi pitanyt edella mainituista seikoista johtuen pyytaa asian-
tuntijalautakunnan eli teknisen lautakunnan lausunto.

Suotien liittyma esitetdan poistettavaksi Tuusulantielta. Perusteena on esitetty,
ettd uusi kaavan mukainen Einarinkatu tulee niin 1ahella nykyista Suotien liitty-
maa. Tuusulantiella on talla hetkelld Suopurontie/ Ylamaantien ja Jukolantien liit-
tymien vali kuitenkin saman pituinen ja lisaksi ko. valilla on vilkas kauppaliikkeen
tonttilittyma. Joten Suotien nykyista littymaa Tuusulantielle ei tule sulkea. Tuusu-
lantie on nyt kunnan hallinnassa oleva tie siltd kohtaa. Suotien liittyma tulee sai-
lyttaa myos liikenneturvallisuussyista.
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Vastine:

Suotien jatkeen rakentaminen johtolinjoineen Einarinkadulle on lisaksi kallista
paineellisen pohjaveden ja todella pehmean maaperan vuoksi. Sen rakenta-
minen maksaisi arvion mukaan noin 500 000 €. Lisaksi se katkaisee VP-alueen
ja pienentaa nykyista pienta puistoaluetta .

Kortteleiden 5008 ja 5009 kaavoitusta tulee tutkia jo tassa vaiheessa tarkem-
min , silla niiden rakentaminen vaarantaa laheisten nykyisten rakennusten perus-
tuksia, koska pohjaveden korkeus alenee ko. kortteleiden rakentamisen vuoksi
pysyvasti.

Asemakaavaehdotuksen yhteydessa on laadittu asemakaavatasoiset
kunnallistekniikan ja katualueiden seka hulevesien yleissuunnitelmat, joiden
yhteydessa on alueella tehty maaperatutkimukset. Maaperatutkimusten ja
laadittujen selvitysten ja suunnitelmien mukaan esteita kaavaratkaisun
toteuttamiselle ei ole. Selvitykset ovat asemakaavan liitemateriaalina.
Pohjaveden paineellisuus on huomioitu suunnitelmissa.

Tarkempien katu- ym. suunnitelmien yhteydessa kaavan hyvaksymisen
jalkeen tehdaan tarvittaessa lisatutkimuksia esimerkiksi maaperan tai
pohjaveden osalta. Kun rakentaminen tapahtuu olemassa olevien
rakennusten laheisyydessa, selvitetaan rakennusten perustamistavat
seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi
kaivantojen suunnittelussa.

Pohjaveden pinnan alenemista valtetdan rakennusvaiheessa ja se
huomioidaan rakennusten, putkilinjojen ym. kuivatuksen suunnittelussa.
Kaivannot, perustaminen jne. ovat suunniteltavissa niin, ettd pohjaveden
korkeuteen ei vaikuteta.

Mattila Il -asemakaavan ehdotusta paivitettiin seka selvitysmateriaalina
toimivaa Tuusulan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa
paivitettiin asukaspalautteen perusteella niin, etta Suotien liittyma
Tuusulantielle on sailytetty ja aikaisemmin Suotien jatkeena toiminut katu on
nyt paattyva tonttikatu nimelta Halavantie.

Tuusulan 1.1.2025 voimaan tulleen hallintosadannén mukaan
kuntakehityslautakunta vastaa maankayton suunnitelmien ja niihin liittyvien
selvitysten laatimisesta.

12.9.2024 Muistutus 5.

Esitan seuraavia muutoksia ja uudelleen suunnittelua Mattila Il asemakaavaan

- Suotieta ei saa katkaista Tuusulantien kohdalta. Siité on toteutuessaan merkitta-
vaa haittaa omalle kiinteistolleni kulkuyhteyksien osalta. Lisaksi se tuhoaisi kau-
niin ja vanhan viheralueen, joka erottaa nykyisia kiinteistdja vilkkaasti liiken-
ndidysta Tuusulantiesta. Mattilan alueen vahaisia viheralueita ei saa tuhota. Ne
lisaavat asumismukavuutta ja vahentavat liikenteen melua. Lisaksi maapohja alu-
eella ei sovi uuden tien rakentamiseen.
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Vastine:

- Mattilan alueelle ei saa tulla rakennusaikaista lapiajoliikennetta Suorannankujan
kautta. Rakennusaikainen liikenne tulee ohjata uudelle alueelle suunnitellusti ja
turvallisesti. Ei Suorannankujan kautta, eika missaan tapauksessa uuden koulun
edesta. Pienten koululaisten turvallisuus heikentyy merkittavasti, jos isoilla
kuorma-autoilla ajellaan missaan kohtaa koulumatkaa. Rakennusaikaiselle liiken-
teelle pitaa suunnitella aivan oma reitti Matttila 1l -alueelle.

- Mattila Il asemakaava mahdollistaa epaoikeudenmukaisen korkean rakennusoi-
keuden verrattuna muuhun Mattilan alueeseen. Lisaksi alueelle on suunniteltu
lian vahan omakotitaloja. Tuusula ei tarvitse ahdasta Townhouse-tyyppista raken-
tamista. Ne voi rakentaa naapuriin kaupunkeihin ja Tuusulan pitaisi lisata vetovoi-
maansa omakotiasumisella.

- Mattila Il rakentaminen vaarantaa oman paaluttamattoman rakennukseni. Muu-
tokset pohjavesissa voivat aiheuttaa rakennukseni painumisen. Kunnan teetta-
missa pohjavesitutkimuksissa/mittauksissa on havaittu mahdollisia virheita. Kunta
suhtautui huomioon valinpitamattomasti eika ollut yhteydessa mittauksia tehnee-
seen yritykseen asukkaiden huolen taysin sivuuttaen.

Kokonaisuudessaan hanke on aloitettu aivan epaonnistuneesti opiskelijan loppu-
tydon pohjalta kuntalaisia kuulematta, maaperaa tutkimatta ja asioita salaillen.
Hankkeessa on aivan liikkaa mahdollisia riskitekijoita koululaisten liikenneturvalli-
suudelle, vanhojen kiinteistdjen painumiselle ja rakennusoikeuden epaoikeuden-
mukaisuudelle.

Mattila Il -asemakaavan ehdotusta paivitettiin seka selvitysmateriaalina
toimivaa Tuusulan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa
paivitettiin asukaspalautteen perusteella niin, etta Suotien liittyma
Tuusulantielle on sailytetty ja aikaisemmin Suotien jatkeena toiminut katu on
nyt paattyva tonttikatu nimeltd Halavantie.

Mattila ll-alueen tuottavan liikennemaaran on arvioitu olevan sellainen, etta
likenteen seka rakennusaikaisen liikenteen ohjaaminen rakennettavalle
Einarinkadulla etelassa seka Jukolansuoralle etelassa ei ole ongelmallista.

Asemakaavaehdotuksen yhteydessa on laadittu asemakaavatasoiset
kunnallistekniikan ja katualueiden seka hulevesien yleissuunnitelmat, joiden
yhteydessa on alueella tehty maaperatutkimukset. Maaperatutkimusten ja
laadittujen selvitysten ja suunnitelmien mukaan esteita kaavaratkaisun
toteuttamiselle ei ole. Selvitykset ovat asemakaavan liitemateriaalina.
Pohjaveden paineellisuus on huomioitu suunnitelmissa.

Tarkempien katu- ym. suunnitelmien yhteydessa kaavan hyvaksymisen
jalkeen tehdaan tarvittaessa lisatutkimuksia esimerkiksi maaperan tai
pohjaveden osalta. Kun rakentaminen tapahtuu olemassa olevien
rakennusten laheisyydessa, selvitetaan rakennusten perustamistavat
seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi
kaivantojen suunnittelussa.

Pohjaveden pinnan alenemista valtetdan rakennusvaiheessa ja se
huomioidaan rakennusten, putkilinjojen ym. kuivatuksen suunnittelussa.
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Kaivannot, perustaminen jne. ovat suunniteltavissa niin, etta pohjaveden
korkeuteen ei vaikuteta.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman tarkoitus ja tavoite on kaavan
vireilletulosta ilmoittaminen ja se kaynnistaa asemakaavoitusprosessin ja
asukkaiden osallistamisen.

Alueen asukkaita ja yhdistyksia on osallistettu kaavaprosessin seka kaavan
rinnalla valmisteltujen suunnitelmien aikana. Jokaisen kaavan vaiheen
nahtavillaolon yhteydessa on jarjestetty asukastilaisuus ja kaavaa on
muokattu saatujen lausuntojen, mielipiteiden ja muistutusten perusteella.
Asemakaavan selvityksia on taydennetty saadun viranomaispalautteen
perusteella.

14.9.2024 Muistutus 6.

Vastine:

Mattila 1l:n vaihtoehdoista on valittu suunnitelma, jossa Multatiella sijaitsevan pal-
velutalon molemmille puolille rakennetaan. Tama muuttaisi jo olemassa olevien
talojen ymparistoa rajusti. Metsan korkeat puut nakyvat monen korttelin paahan ja
tuntuu kuin asuisimme luonnon keskella. Metsikko on tarkea virkistysalue alueen
asukkaille. Toivon edelleen, etta tassa paadyttaisiin suunnitelmaan, jossa Multa-
tien ja pellon valinen metsikko sailytettaisiin kokonaan, eika metsikkoon rakennet-
taisi taloja. Ja Suopurontienjatke jatettaisiin samasta syysta rakentamatta.

Kaavaratkaisussa Multatien varteen sijoitetuissa asuinkortteleissa
rakentamisen tehokkuusluku on pienempi kuin muulla alueella seka
istutettavaksi maarattavat alueet leveampia, paasaantoisesti valjyyden ja
olevan puuston sailyttamiseksi.

Multatien varren kortteleiden sijoittumista olevaan metsaan huolimatta,
kaavaehdotuksessa alueella on saatu sailytettya olevista metsista suurin osa.
Yleista viheraluetta on koko kaavan alueesta 39%.

14.9.2024 Muistutus 7.

Palaute on kokonaisuudessaan liitetiedostona
LIITE:

Mattila Il -kaavaa ajetaan Tuusulan kunnassa vanhan Mattilan alueen kannalta
lapi keskeneraisena. Se, etta kaavatyo aloitettiin ilman perusteellista tutustumista
kaava-alueeseen, on nyt iimiselvaa.

Asukkaisiin kunta ei ottanut yhteytta ennen OAS-vaiheen kaavaesitysta. Ensin
kunta ei tuntunut edes tietavan, etta Mattilan alueella toimii aktiivinen asukasyh-
distys, mutta toisaalta eivat suunnittelijat tienneet myoskaan Saksan peltojen el
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Mattila 1l - alueen rakennusmaan ongelmista, vaikka sita on vuosia sitten tutkittu:
vanha merenpohja on pettavaa rakennusmaata ja paineellinen pohjavesi viela te-
kee rakentamisesta erittain haasteellista. Kahden metrin savipatjan alla on paikoit-
tain useiden metrien lieju- ja vesikerros.

Kun kaavoittajat ja alueen asukkaat olivat ns. kaavakavelylla kunnan kaavoittajien
mielipide tuli tylysti selvaksi: kyse on kunnan omistamasta maasta, jonka kaytosta
kunta yksin paattaa. Ja nain ensimmaisissa esityksissa uuden alueen rakentami-
nen oli tarkoitus tehda aivan vanhan Mattilan asuirakennusten viereen. Talven
2022 tulvat ilmeisesti saivat kaavoittajienkin silman avautumaan ja uuden ja van-
han alueen valiin tehtiin puistoalue lammikkoineen.

Suurin ongelma odotettavissa olevasta rakennustavasta koituu vanhan Mattilan
alueen paaluttamattomille rakennuksille. Koska uudelle alueelle joudutaan lahes
kaikki rakennukset ja jopa tiet ja putkistot tukemaan mm. paalutuksilla, voi tama
johtaa paineellisen pohjaveveden alenemaan. Tama saattaa vahingoittaa vanho-
jen rakennusten perustuksia. Asukkaiden aito huoli on tuotu suunnittelijoille use-
aan kertaan ilmi, mutta vain harvat kunnan paattajat ovat ottaneet huolemme to-
sissaan.

Lisaksi asukasyhdistys on kirjelmoinyt kunnan edustajille siita, etta alueen poh-
joispaassa olevan pohjavesiputken mittaustulosta on tulkittu vaarin. Tama ei ole
aiheuttanut mitaan. Tamakin kertoo kunnan suhtautumisesta asukkaiden huoliin.

Kyseessa on pahimmillaan tietamattdmyys siitd, miten pohjaveden mittaustulok-
silla ja vedenpinnan seurannalla on mahdollista estaa pohjaveden lasku vanhojen
rakennusten kannalta kriittiselle rajalle.

Saksan pellot lainehtivat maaliskuussa 2022. Tuttu naky alueen asukkaille Vanha
merenpohja on |0ysaa savea ja paineinen pohjavesi on korkealla

Kuva otettu Tuusulantielta. Vesialue kaareutuu peralla yli Jalavatien alueen
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Kuva maaliskuun (2022) tulvasta osoittaa, ettei nain lahelle vanhaa asutusta voi
rakentaa ja nain kaavaa muutettiin. Kuva osoittaa, etta rakentamista olisi siirret-
tava myos tulvan loppupaasta. Nama asiat olisivat selvinneet jo kaavan ensivai-
heessa, jos kaavoittaja olisi perehtynyt maapohjan ongelmiin ja ollut yhteydessa
alueen asukkaisiin.

Rakennusmaan stabilointi ja paaluttaminen tulee tehda vanhan ja uuden alueen
valimatkan pidentyessakin varovasti, jotta vanhan asuinalueen rakennukset eivat
vaurioidu. Alueen rakentaminen vaatii todennakdisesti satoja teraspaaluja. Suuri
paalujen maara aiheuttaa mahdollisesti kapillaari-ilmion, joka nostaa pohjavetta
pintaan ja kuivattaa nain vuosien aikana maapohjaa. Jo puolen metrin vahennys
pohjavedesta aiheuttaa vanhan Mattilan alueen rakennusten perustoille vajoamis-
vaaran.

Viemari- ja vesijohtoputkien kaivaminen maahan parin metrin syvyyteen on myos
tehtava taiten. Naiden vaatimat kaivannot saattavat olla vield tuhoisampia pohja-
vedelle kuin paalutukset. Tuorein tieto kertoo, etta mm. Pensastien lahistolle, pel-
lon puolelle tulee neljan metrin syvyyteen Mattila Il —alueen jatevesipumppaamo
ns. viettoviemariin. Pumppaamon paikan ja rakentamistavan on oltava sellainen,
etteivat vanhan Mattilan asunnot ole jalleen vaaravyohykkeessa, jos pohjave-
deden pinta naiden tdéiden vuoksi laskee. Vaara on olemassa, koska kyseinen
Saksan peltojen liejupohjainen alue kattaa tuonkin ja varoalue on tassa kohdassa
lian kapea.

Tuusulan kunta ei saa vierittaa vastuuta kaivuutoiden ja paalutusten haitoista yk-
sin rakennusyrityksille, vaan sen tulee kantaa paavastuun suunnittelijana ja suun-
nittelutyon tilaajana.

Suotie katkaistaan?
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Suotie aiotaan katkaista Tuusulantien risteyksesta (kuvassa oikealla yl-
haalld). Se kaannetaan 90 asteen kulmassa Einarinkadulle, josta liikenne
johdetaan koulun viereen rakennettavaan risteykseen.

Kaavassa Suotie on tarkoitus katkaista Tuusulantien kohdalta ja kdantaa se Suo-
tien paassa olevan pienen puiston poikki uudelle alueelle, jossa se liitetdan Tuu-
sulantielle johtavaan uuden alueen kokoojakatuun. Nain se on tarkoitus johtaa yli
pellon, joka on kelvotonta rakennusmaata heikon kantavuutensa vuoksi.

Suotien paassa oleva puisto on alueen asukkaiden perustama ja hoitama. Ensin
puistoon oli suunniteltu useita taloja, nyt siihen siis tehdaankin tie.

Suotien katkaisu muuttaa vanhan Mattilan alueen liikennetta suuresti, ja hankaloit-
taa vanhan alueen asukkaiden liikkumista oleellisesti. Se tulee lisdamaan myos
Mattilan alueen sisaista liikennetta, kun asukkaat etsivat sujuvampia reitteja Kera-
van suunnasta. Sisaisesta liikenteesta osa siis kaantyy nykyiseen verrattuna pain-
vastaiseksi, jos mutkainen uudistus toteutetaan.

Suotien katkaisulla on negatiivisia vaikutuksia vanhan Mattilan alueen asukkaiden
likkumiseen, ja luonnollisesti eniten aivan Suotien pohjoispaan asukkaisiin: puis-
ton poikki meneva Suotien mutka menee aivan asuntojen vieresta. Me asukkaat
olemme tyrmistyneita kaavoittajan vallankaytosta. Miksi vaihtoehtoisia ratkaisuja
ei haluta kayttaa?

Asukkaat eivat kannata Suotien katkaisua

Tuusulantie on tarkoitus muuttaa kunnan kaduksi ja samalla nopeutta alennetaan.
Tama mahdollistaa Suotien risteyksen pysymisen nykyisellaan, jos kaavoittaja tai
kunnan poliittiset paattajat ovat Mattilan asukkaiden kanssa samaa mielta. Nain
my0Os Suotien risteyksen puisto sailyisi. Tama ratkaisu toisi lisaksi puolen miljoo-
nan saastot, kun huonoon maapohjaan ei tarvitsisi rakentaa tieta.

Rekkaliikenne pois koulun vieresta
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Vastine:

Nyt olisi syyta harkita tosissaan Mattila Il alueen liikennejarjestelyjen tukeutumista
uuteen Hyrylan ohitustiehen. Sita olisi jarkevaa kayttaa hyvaksi jo rakennusaikai-
sen rekkaliikenteen ohjaamiseksi uudelle alueelle pois koulun valittdmasta lahei-
syydesta. Tassa olisi mahdollista kayttaa Mahlamaentien alkua, josta etelaan er-
kanevan pikkutien pohjaa vahvistamalla saisi vaylan Mattila Il -alueelle ja samalla
ehkapa tulevan ohitustien osan. Sen kautta esimerkiksi rakennusaikainen rekkalii-
kenne Mattila Il -alueelle olisi turvallisempaa kuin koulun edesta.

Rakennusoikeutta liikaa

Mattila Il -alueella on rakennusoikeutta liilan paljon, mika poikkeaa vanhasta Matti-
lan alueesta oleellisesti. Nainhan ei saisi olla, vaan vanhaa ja uutta aluetta tulee
kohdella tasa-arvoisesti.

Rakennukset on sijoitettu uudelle alueelle lisaksi liian ahtaasti.

Tallainen kaupunkimainen rakentaminen ei sovi Tuusulan maalais- ja kulttuurimai-
semaan. Tahan kuntaan muutetaan siksi, etta taalla voi asua valjemmin, lahella
luontoa, mika on Tuusulan suuri vetovoimatekija verrattuna naapurikuntiin ja paa-
kaupunkiseutuun.

Olemassa oleva rakannuskanta otetava huomioon

Tuusulan rakennusjarjestyksessa sanotaan (kohta 3.2.2.) olemassa olevan raken-
nuskannan huomioon ottamisesta:

"Rakennettaessa olemassa olevien rakennusten yhteyteen, rakentamisen on lah-

tOkohtaisesti noudatettava alueella kaytettya rakennustapaa ja rakennusten sijoit-

telua rakennuspaikalla. Rakennusten tulee muodostaa ymparisto ja/tai taajamaku-
valta sopusuhtainen kokonaisuus”

Mattila 1l:n rakennustapa ei vastaa vanhaa Mattilan aluetta ja rakennusten sijoit-
telu poikkeaa suuresti vanhasta Mattilasta. Mattila |l:ssa pyritaan kaupunkimai-
suuteen ja havainnekuvat muistuttavat suuresti Vantaan uusia lahioita.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman tarkoitus ja tavoite on kaavan
vireilletulosta ilmoittaminen ja se kaynnistaa asemakaavoitusprosessin ja
asukkaiden osallistamisen.

Alueen asukkaita ja yhdistyksia on osallistettu kaavaprosessin seka kaavan
rinnalla valmisteltujen suunnitelmien aikana. Jokaisen kaavan vaiheen
nahtavillaolon yhteydessa on jarjestetty asukastilaisuus ja kaavaa on
muokattu saatujen lausuntojen, mielipiteiden ja muistutusten perusteella.
Asemakaavan selvityksia on taydennetty saadun viranomaispalautteen
perusteella.

Mattila ll-asemakaavaehdotuksessa osoitetut tonttitehokkuudet ovat Etela-
Tuusulan uusille pientaloalueille tyypillisia ja kaava mahdollistaa
rakeisuudeltaan vanhaa Mattilaa muistuttavan yhdyskuntarakenteen
muodostumisen. Tonttitehokkuuksia ja kerroskorkeuksia on suhtautettu
vanhaa rakennetta enemman vastaaviksi niin, ettd vanhaa asuinaluetta vasten
tonttitehokkuudet ovat matalampia ja sallittu kerroskorkeus on pienempi.
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Mattila ll-asemakaava-alueen pohjoisosassa runsaamman rakentamisen
alueella uusi kaupunkirakenne eroaa vanhasta myds hulevesien hallintaan
vaadittavan puistoalueen takia. Puistokaistaleen mitoitus on laadittu niin, etta
se riittda hulevesien viivyttamiseen ja on huollettavuuden kannalta jarkeva.

Asemakaavaehdotuksen yhteydessa on laadittu asemakaavatasoiset
kunnallistekniikan ja katualueiden seka hulevesien yleissuunnitelmat, joiden
yhteydessa on alueella tehty maaperatutkimukset. Maaperatutkimusten ja
laadittujen selvitysten ja suunnitelmien mukaan esteita kaavaratkaisun
toteuttamiselle ei ole. Pohjaveden paineellisuus on huomioitu suunnitelmissa.
Selvitykset ovat asemakaavan liitemateriaalina.

Tarkempien katu- ym. suunnitelmien yhteydessa kaavan hyvaksymisen
jalkeen tehdaan tarvittaessa lisatutkimuksia esimerkiksi maaperan tai
pohjaveden osalta. Kun rakentaminen tapahtuu olemassa olevien
rakennusten laheisyydessa, selvitetaan rakennusten perustamistavat
seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi
kaivantojen suunnittelussa.

Pohjaveden pinnan alenemista valtetdan rakennusvaiheessa ja se
huomioidaan rakennusten, putkilinjojen ym. kuivatuksen suunnittelussa.
Kaivannot, perustaminen jne. ovat suunniteltavissa niin, etta pohjaveden
korkeuteen ei vaikuteta.

Kuten yleissuunnitelman geoteknisessa suunnitelmaselostuksessa on Kirjattu,
pohjaveden pinnan mittausta suunnittelualueella jatketaan saanndllisesti, jotta
saadaan kasitys pohjaveden pinnan luonnollisesta vaihteluvalista alueella.
Kun rakentaminen tapahtuu olemassa olevien rakennusten laheisyydessa,
selvitetdaan rakennusten perustamistavat seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi kaivantojen suunnittelussa.

Asukaspalautteen perusteella Koillis-Hyrylan katualueiden ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa paivitettiin sen hyvaksymisvaiheeseen
Mattila Il -asemakaava-alueen osalta niin, ettd Suotien liittyma Tuusulantielle
on sailytetty Tuusulantien muututtua kunnan kaduksi. Muutos on siirretty myos
Mattila ll-asemakaavaehdotukseen.

Mattila Il -asemakaavan ehdotusta paivitettiin seka selvitysmateriaalina
toimivaa Tuusulan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa
paivitettiin asukaspalautteen perusteella niin, etta Suotien liittyma
Tuusulantielle on sailytetty ja aikaisemmin Suotien jatkeena toiminut katu on
nyt paattyva tonttikatu nimelta Halavantie.

Mattila ll-kaavaratkaisu on valmisteltu silla periaatteella, ettd kaavaratkaisu on
erillaan toteuttavissa Saksanvaylasta, koska ajantasaisten suunnitelmien
mukaan tarve Mattila lI-kaava-alueelle on aiemmin kuin Saksanvaylalle.
Saksanvaylan asemakaavaehdotus on valmisteltu Mattila Il -asemakaavan
rinnalla, jotta alueen suunnitelmat saadaan sovitettua yhteen ja alueen
suunnitelmalliset epavarmuudet ratkaistua, mutta esimerkiksi paatosta
Saksanvaylan toteuttamisaikataulusta ei viela ole. Siksi vaatimuksia
Saksanvaylan toteuttamisesta ennen Mattila ll-aluetta tai Mattila Il-alueen
suunnittelusta niin, etta se tukeutuisi vain Saksanvaylaan, ei ole mahdollisia
toteuttaa. Mattila Il-alueen tuottavan liikennemaaran on arvioitu olevan
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sellainen, etta liikenteen seka rakennusaikaisen liikenteen ohjaaminen
rakennettavalle Einarinkadulla etelassa seka Jukolansuoralle etelassa ei ole
ongelmallista. Saksanvaylan potentiaaliset vaikutukset Mattila 1l-kaava-
alueelle on selvitetty Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelman yhteydessa, joka on asemakaavan liitemateriaalina.

15.9.2024 Muistutus 8.

Mattila Il -kaavan palautteelle ja kommentoinnille on nyt annettu useampi mahdol-
lisuus, kuten myds aikaisemmin Saksan-peltoa koskettaneille, mydohemmassa vai-
heessa keskeytyneille hankkeille. Nykyista kaavaa koskevissa palautteissa ovat
korostuneet:

* Yleinen vastustus kaavaa kohtaan.
 Asukkaiden aluetuntemuksen, nakemysten seka huolien huomiotta jattaminen.

* Maapohjan haasteellisuus, jonka vuoksi aikaisemmista hankkeista on luovuttu —
savimaa, jossa paineellista pohjavetta.

* Maapohjan muokkauksen vaikutus nykyiseen rakennuskantaan — pohjaveden,
tulvimisen seka maanpainumisen kautta.

* Rakennusaikainen tydmaaliikenne seka tyytymattomyys mahdollisiin voimaan
jaaviin likkennejarjestelyihin.

Toisto on viestinnan voimakas tehokeino, mutta lienee tassa tilanteessa turha.
Palautteiden keskeinen sisaltd on pysynyt alusta saakka muuttumattomana seka
johdonmukaisena, mutta jaa kaavasuunnittelussa valitettavasti edelleen huo-
miotta. Kysyn siis ennemmin: missa vaiheessa alueen asukkaat tulevat kuulluksi,
ja mika on kaavaa pakonomaisesti taustalla edistava voima? Kuka tasta lopulta
hyotyy, kun Tuusulan kunta, sen kaavoitus ja maankaytto, seka kaavan vaikutus-
piirissa olevat asukkaat eivat saa aikaiseksi vuoropuhelua, josta syntyisi toimivia
kompromisseja?

Korostan viela tassakin yhteydessa seka Mattila |l:n ettd Saksanvaylan nykyista
suunnittelua koskevan kielteisen kantani ja huoleni. Toivoisin kaavan siten huo-
mioivan muun muassa seuraavia kantoja:

» Kaavaa ajetaan nyt eteenpain edelleen keskeneraisena ja erillaan Saksanvaylan
suunnittelusta

» Saksanvaylan ensisijaistaminen ja kyseisen vaylan hyodyntaminen rakennusai-
kaisessa tydmaaliikenteessa « Vanhan Mattilan seka uuden alueen selkea erotta-
minen: uusi alue rakentuisi nykyisellaan lahelle vanhaa ja nykyisellaan alueita
erottava puistoalue on auttamatta liian pieni ja kaytanndssa olematon kohti kaak-
koa siirryttaessa

* Edellisista johtaen, Mattila Il -alueen painottaminen kohti lounasta ja Saksan-
vaylaa, jolloin paaosaan

Lisaksi suunnittelun olisi hyva kyeta vastaamaan:
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» Onko peltomaan muunto maantieksi seka asuinalueeksi Tuusulalle kannattava
investointi?

» Nykyisessa ostovoiman seka kuluttajaluottamuksen kehityksessa oletukset tont-
tien tuotoista eivat valttamatta toteudu. Nama mahdollisesti epaedulliset investoin-
tipaatokset jaavat meidan nykyisten kuntalaisten kannettavaksi jo valmiiksi vel-
kaantuvassa, joskin investointiohjelman ajamassa, tilanteessa

 Vastaako maankayton seka kaavan suunnittelu Tuusulan visiota? Valjyys, luonto
seka elamanlaatu ovat tassa toissijaisia. Tuusulalaisille ja Mattilalaisille luonto,
moninaiset elaimet ja kasvit, pellot ja maalaismaisema hevosineen ovat keskeisia
syita taalla viihtymiseen sukupolvesta toiseen — osa pelloista voidaan kylla sailyt-
taa sellaisenaan.

* Tuusulanjarven kampus on jo nykyisellaan taysi, paivakodin puolella +40 lapsen
ryhmia, ja palvelut rakentuvat uudistuvan Hyrylan keskustaan, mika jaisi lapsiper-
heiden houkuttelevuustekijaksi? Rakentamatonta ja parempipohjaista maata I0y-
tyy lahempana keskustaa, jota tama mainitsemani investointiohjelma tulee jat-
kossa elavoittamaan seka parantamaan.

LITE:

Sama teksti liitteessa, kun ylla.

Alueen asukkaita ja yhdistyksia on osallistettu kaavaprosessin seka kaavan
rinnalla valmisteltujen suunnitelmien aikana. Jokaisen kaavan vaiheen
nahtavillaolon yhteydessa on jarjestetty asukastilaisuus ja kaavaa on
muokattu saatujen lausuntojen, mielipiteiden ja muistutusten perusteella.
Asemakaavan selvityksia on tadydennetty saadun viranomaispalautteen
perusteella.

Mattila ll-kaavaratkaisu on valmisteltu silla periaatteella, ettd kaavaratkaisu on
erillaan toteuttavissa Saksanvaylasta, koska ajantasaisten suunnitelmien
mukaan tarve Mattila lI-kaava-alueelle on aiemmin kuin Saksanvaylalle.
Saksanvaylan asemakaavaehdotus on valmisteltu Mattila Il -asemakaavan
rinnalla, jotta alueen suunnitelmat saadaan sovitettua yhteen ja alueen
suunnitelmalliset epavarmuudet ratkaistua, mutta esimerkiksi paatosta
Saksanvaylan toteuttamisaikataulusta ei viela ole. Siksi vaatimuksia
Saksanvaylan toteuttamisesta ennen Mattila ll-aluetta tai Mattila Il-alueen
suunnittelusta niin, etta se tukeutuisi vain Saksanvaylaan, ei ole mahdollisia
toteuttaa. Mattila Il-alueen tuottavan likennemaaran on arvioitu olevan
sellainen, etta liikenteen seka rakennusaikaisen liikkenteen ohjaaminen
rakennettavalle Einarinkadulla etelassa seka Jukolansuoralle etelassa ei ole
ongelmallista. Saksanvaylan potentiaaliset vaikutukset Mattila 1l-kaava-
alueelle on selvitetty Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelman yhteydessa, joka on asemakaavan liitemateriaalina.

Mattila ll-alueen kaavoittaminen pientaloalueeksi on ollut jo vuosia Tuusulan
kunnan kaavoitussuunnitelmissa. Viimeisimmassa vuonna 2023 Tuusulan
kunnanvaltuuston hyvaksymassa kaavoitussuunnitelmassa 2024-2027 Mattila
ll-asemakaava on merkitty kiireisimmaksi 1-luokan kaavahankkeeksi ja



KKL 7.2.2025

vuoden 2024 kaavoituksen painopisteeksi. Alue on maaratty
pientalovaltaiseksi asuinalueeksi myos Tuusulan kunnanvaltuuston
hyvaksymassa, ei viela lainvoimaisessa, Tuusulan yleiskaavassa 2040, jossa
Hyrylan taajama-alueen kasvusuunnaksi maariteltiin Hyrylan ja Keravan
valinen alue.

Tuusula on vetovoimainen kunta, jossa etenkin Etela-Tuusulan alueella
olemassa olevien yhteyksien varrella sijaitseville Mattila ll-kaavan tuottamille
omakotitalo- ja yhtiomuotoisille pientalotonteille on I&hitulevaisuudessa
huutava kysynta. Riittava tonttitarjonta on tarkeimpia Tuusulan
valtuustokauden tavoitteita; erityisesti pientalotonttien tarjontaa halutaan
lisata. Mattilan alueelle on mahdollista tuottaa uutta tonttitarjontaa ja
pientaloasumista nykyisten yhteyksien varrelle, kestavien liikkumistapojen
varaan seka olemassa olevien palveluiden aarelle: esimerkiksi uusi
Tuusulanjarven kampus sijoittuu vain kivenheiton paahan kaava-alueesta.

Mattila Il-asemakaavaratkaisun kaavataloudellisia vaikutuksia vaikutuksia on
arvioitu asemakaavaselostuksessa vaikutusten arvioinnissa. Kaavan
kunnallistekniikan rakentamisen aiheuttamat kustannukset on arvioitu Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa ja kunnan
saamat tontinmyyntitulot on arvioitu ajantasaisen asumisen tonttien
voyhykehinnaston mukaisesti seka tehtyjen maankayttésopimusten
sopimuskorvaussummien perusteella. Asemakaavan tuottamien taloudellisten
vaikutusten arvioidaan olevan kunnalle positiiviset ja asumisen tonttien
kysynnan Etela-Tuusulan alueella arvioidaan jatkuvan tulevaisuudessa
hyvana.

Mattila ll-asemakaavaehdotuksessa osoitetut tonttitehokkuudet ovat Etela-
Tuusulan uusille pientaloalueille tyypillisia ja kaava mahdollistaa
rakeisuudeltaan vanhaa Mattilaa muistuttavan yhdyskuntarakenteen
muodostumisen. Tonttitehokkuuksia ja kerroskorkeuksia on suhtautettu
vanhaa rakennetta enemman vastaaviksi niin, ettd vanhaa asuinaluetta vasten
tonttitehokkuudet ovat matalampia ja sallittu kerroskorkeus on pienempi.
Mattila Il-asemakaava-alueen pohjoisosassa runsaamman rakentamisen
alueella uusi kaupunkirakenne eroaa vanhasta myds hulevesien hallintaan
vaadittavan puistoalueen takia. Puistokaistaleen mitoitus on laadittu niin, etta
se riittaa hulevesien viivyttamiseen ja on huollettavuuden kannalta jarkeva.

Mattila ll-kaavaa on valmisteltu luonnonlaheisyys etusijalla. Uuden
rakentamisen sijoittaminen avoimen peltomaisema-alueen reunaan nykyista
asuinaluetta tadydentavalla tavalla saastaa olemassa olevaa luontoa ja
maalaismaisemaa. Uudenmaan kehyskunnissa yhdyskuntarakenteen
hajautuminen on suurimpia luontokadon aiheuttajia. Vaikka Mattila II-
kaavassa nykyista peltoaluetta seka osia metsaalueesta osoitetaan
rakentamiselle, asemakaavassa myds uutta lahivirkistykselle varattua alaa
uusine virkistysyhteyksineen osoitetaan kymmenisen hehtaaria ja
luontoarvojen vaalimista ja kasvillisuuden lisdamista on korostettu
asemakaavan kaavamaarayksissa esimerkiksi vaatimalla yhtiomuotoiselta
rakentamiselta viherkertoimen noudattamista. Toisaalta Mattila Il -
asemakaava osaltaan mahdollistaa satojen uusien ihmisten muuttamisen
Etela-Tuusulaan nauttimaan luonnonléheisesta asumisesta
kasvukeskuksessa.
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Riittava aluetehokkuus vaaditaan yhdyskuntataloudellisen ja ekologisen
kestavyyden varmistamiseksi. Mattila llI-alue sijaitsee nykyisen taajama-
alueen kupeessa olevien liikkenneyhteyksien ja parantuvien palveluiden
aaressa. Mattila Il-asemakaavaehdotuksessa osoitetut tonttitehokkuudet ovat
Etela-Tuusulan uusille pientaloalueille tyypillisia ja kaava mahdollistaa
rakeisuudeltaan vanhaa Mattilaa muistuttavan yhdyskuntarakenteen
muodostumisen.

Tonttitehokkuuksia ja kerroskorkeuksia on suhtautettu vanhaa rakennetta
enemman vastaaviksi niin, ettd vanhaa asuinaluetta vasten tonttitehokkuudet
ovat matalampia ja sallittu kerroskorkeus on pienempi. Asemakaavan saavilla
nykyisilla asemakaavoitetuilla pihapiireilla pyritaan sailyttamaan enemman
valjyytta ja vehreytta. Kokonaisuudessaan, kaava mukailee vanhan alueen
yhdyskuntarakennetta ja kaavaratkaisussa on pyritty rauhalliseen
rakentamisen tyypin vaiheittumiseen. Mattila ll-asemakaava-aluetta rajaavat
korttelialueet ovat ilmeeltaan monimuotoisia ja moneen aikaan rakentuneita,
eika naita miljoita ole arvioitu kunnan mittakaavassa arvokkaiksi. Mattila II-
asemakaava-alueen pohjoisosassa runsaamman rakentamisen alueella uusi
kaupunkirakenne eroaa vanhasta myds hulevesien hallintaan vaadittavan
puistoalueen takia. Puistokaistaleen mitoitus on laadittu niin, etta se riittaa
hulevesien viivyttamiseen ja on huollettavuuden kannalta jarkeva.

15.9.2024 Muistutus 9.

Suotie on tarkoitus katkaista ja tehda jatke Einarinkadulle. Jatke on perusteltu
silla, etta vaylaviraston ohjeiden mukaan Einarinkadun ja Suotien risteykset ovat
liian lahekkain. Tuusulantie muutetaan kunnan kaduksi. Sen turvallisuutta tullaan
parantamaan. Mattilalaisten mukaan Suotien liittdminen Einarinkadulle ei lisaa tur-
vallisuutta, vaan painvastoin, lisda turvattomuutta. Se aiheuttaa ruuhkautumista
Jarvenpaantien ja Einarintien valilla. Suotieta ei tule katkaista. Tuusulassa on pal-
jon vastaavanlaisia lahekkain olevia risteyksia. Esimerkkina Suopurontie ja Juko-
lantie joiden valissa on Parilan risteys (tonttiliittyma), josssa likenne on moninker-
tainen muihin risteyksiin nahden.

Suotien lapiajoliikenne on perusteluissa saanut liian suuren painoarvon. Kaavaeh-
dotuksen edellisissa palautteissa vain yksi on ilmaissut puoltavansa Suotien kat-
kaisemista ja, viisi vastustanut katkaisua taikka risteysjarjestelyjen uudelleenarvi-
ointia. Varsinaista lapiajoliikennetta ei ole siten, etta Keravalaiset ajaisivat Hyry-
laan Suotieta pitkin tai Hyrylalaiset ajaisivat Keravalle Suotieta pitkin. “Lapiajolii-
kenne” on Suopurontien ja sen takana Keravalle pain asuvien ajoa Suotieta pitkin
kotiinsa tai Parila kauppaan. He voisivat yhta hyvin kayttaa Tuusulantieta. Jokai-
nen mattilalainen valitsee ajotiensa miten heille parhaiten sopii (pormestarimme
kommentti). Suotiellda on 30 km tuntinopeus. Suurin harmi on 30 km tuntinopeu-
den ylittaminen Tahan syyllistyvat mattilalaiset itse. Moni rinnastaa ylinopeuden
lapiajoliikenteeksi.

Suotien jatke on suunniteltu rakennettavaksi Saksan pellon yli Einarinkadulle. Pel-
lolla on paineellinen pohjavesi. Paineellisen pohjaveden pinta on keskimaarin pel-
lon pinnan tasalla. Pellon kantavuus on talla kohtaa heikommillaan. Pohjaveden



KKL 7.2.2025

pinnankorkeuteen vaikuttaa vuodenkierron ja sadannan lisdksi maaperan muok-
kaus. Suotien jatkeen alle on tarkoitus asentaa vesi- ja viemariputkisto. Maaperaa
joudutaan muokkaamaan rajusti. Suotien alle muodostuu valtava salaoja joka kui-
vattaa lahitienoot. Putkilinjojen asentaminen pohjaveteen kadun hyvin kehittyneen
kuivakuorikerroksen alle muodostaa suurimman vaaran lahimmille rakennuksille.
Lahimmat rakennukset ovat 10 m suunnitellusta kadusta ja vaarassa vajota. Tu-
leva liikenne kuormittaa savikerrosta. Kunnallistekniikka rikkoo kuivakuorikerrok-
sen. Jatkeen rakentaminen edellyttaa ilmeisesti rajumpia toimenpiteita, kuten tien
stabilointia tai paalutusta. Putkilinjan mahdolliset paalutukset muodostavat kapil-
laarisia putkia jotka nostavat pohjaveden pintaan.

Suotien jatke on suunniteltu virheellisen pohjaveden tason tiedon perusteella.
Suunnitelmaa tehtadessa pohjavesiputken (182) pohjaveden pinta oli mitattu 0,9 m
nykyisen maanpinnan alapuolelle. Todellisuudessa mitattu taso oli 0,9 m maan-
pinnan ylapuolella. Alapuoli ja ylapuoli ovat menneet sekaisin. Taman perusteella
on konsultti esittanyt Suotien jatkeen perustettavaksi painopenkereella ja putkilin-
jojen kevennystaytolla. Pohjaveden tasossa on 180 cm:n ero. Nain suuri ero poh-
javeden tasossa edellyttaa suunnitelmien tarkistamista. Nykyiset paikallaan olevat
rakennukset voitiin perustaa maanvaraisesti, mikali pohjaveden taso ei alene py-
syvaisesti 0,5 metria nykyisesta.

Pohjaveden tasoon vaikuttaa perustamistapa. AFFRY-Finlandin tarkastelun pe-
rusteella Suotien jatke voidaan perustaa esikuormittamalla pengerta noin yhden
vuoden ajan ja putkilinjan kohdalla tarvitaan lisaksi kevennystayttoa. Konsultin
mukaan tarvitaan jatkosuunnittelua mm. pohjaolosuhteista. KeskiUudenmaan ve-
den projektipaallikon mukaan tarkemmat putkilinjojen suunnitelmat tehdaan vasta
kun kaava on paatetty. Silloin se on myohaista! Kuivakuorikerroksen eheys on
oleellinen. Kun kuivakuorikerros puhkaistaan sita ei saa koskaan ennalleen. Riskit
ja tarkat suunnitelmat on selvitettava ennen kaavan paattamista !!

Alueen paineellinen pohjavesi oli Tuusulan kunnalla tiedossa jo silloin kun suunni-
teltiin alikulkua Suotien kohdalta Tuusulantien ali. Pohjatiedot on myos tiedossa
aikaisempia ohitustien linjoja suunniteltaessa. Mattila || kaavoituksessa ei ole huo-
mioitu ollenkaan aikaisempia selvityksia. Suomen rakennusinsinddriliiton ja Suo-
men Geoteknillisen yhdistyksen pienpaalutusohjeiden mukaan tulisi Mattila Il kal-
taiselle alueelle tehda yleispiirteinen pohjaselvitys ennen alueen varsinaista suun-
nittelua. Sen tehtavana on alustavasti ja eri vaihtoehtoina selvittaa alueen perus-
tamistapoja, riskeja ja haittoja.. AFRY Finlandin yleissuunnitelmassa on vain selvi-
tykset tie- ja katupohjista ja putkilinjoista. Siita puuttuu (ei ole tilattu) ymparistolle
ja nykyisille rakennuksille aiheutuvat riskit ja haitat.

Suotien jatkeen kustannusarvio on 0,5 miljoonaa euroa. Suotien jatkeesta on luo-
vuttava koska: lahes 0,5 miljoona euroa on turha investoida kadunpatkaan kun
nykyinenkin risteysjarjestelma toimii pienilla parannuksilla. Mydskaan lapiajolii-
kenne ei jatkeella vahene. Suunnitellut putkilinjat Suotien jatkeelle voidaan raken-
taa uudelle alueelle ilma jatketta

Etaisyys kiinteistdjen Suotie 48 ja 50 liittymasta Suotien jatkeelle on 10 m. Naky-
vyys kiinteistoista Suotien jatkeelle taaksepain on olematon kuusiaidan ja jateka-
toksen vuoksi. Talvella lumikinokset estavat nakyvyyden taydellisesti. Suotiella on
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Vastine:

30 km:n nopeusrajoitus. Suotien jatketta ajavan huomatessa kiinteistosta Suotien
48 tulevan ajoneuvon, reaktio- ja jarrutusaika 30 km nopeudella on Liikenneturvan
laskelmien mukaan 12,6 metria. Talvella se on huomattavasti pidempi. Yhteentor-
mayksen vaara on todennakionen. Koululaiset ajavat Suotieta pitkin koululle va-
senta puolta. Kun nakyvyys Suotien jatkeelta Suotielle on rajallinen, tulee risteys
olemaan vaarallinen alamakea pyoraileville koululaisille.

Suotien jatkeesta tulisi luopua kokonaan tai siirtda sitéa noin 20 metria Tuusulan-
tielle pain. Korttelit 5008- 5009 kerrotaan olevan siirron esteena. Tien kulmaa kort-
teliin 5008 jalkeen, voidaan oikaista/aikaistaa. Tonttia nro 2 voidaan pienentaa, tai
kortteli 5008 poistaa kokonaan kaavasta. Mikali kortteli 5008 rakennetaan, sa-
malla riskeerataan kaksi Suotien jatkeen varren kiinteistdja 858-4052-377 ja 858-
405-2- 378 . Onko jarkea ? Kahden rakennuspaikan menetys ei kaada koko kaa-
vahanketta ( Pormestarimme asiasta koskeva mielipide)

AFRY-Finland on on Saksanvaylalla siirtanyt tielinjauksia lintuesiintyman vuoksi.
Linnut ja raakut ovat nahtavasti tarkeampia kuin inhimillisyys ja omaisuuden saily-
minen ?

Kysyin Omakotiliiton neuvontapalvelun rakennusasiatuntijalta Suotien jatkeesta ja
sen alle sijoitettavista putkilinjoista AFRYN yleissuunnitelmien pohjalta. Vastaus
oli; minun on hankittava maksaja, siina on niin paljon riskeja. Muita vaihtoehtoja ei
ole | Maksaako kunta vajonneiden rakennuksien suoristukset ja nostot ? Kunta ei
koskaan tee virheita ! ? Kunta sujuttaa vastuun rakennusyritykselle. Rakennusyrit-
taja on muutaman vuoden kuluttua lopettanut tai fuusioitunut toiseen yritykseen.
Maksajaksi joutuu aina kiinteiston omistaja. Kunnan pitaisi ottaa vastuu kaavoituk-
sesta aiheutuvista vahingoista !

Asemakaavaehdotuksen yhteydessa on laadittu asemakaavatasoiset
kunnallistekniikan ja katualueiden seka hulevesien yleissuunnitelmat, joiden
yhteydessa on alueella tehty maaperatutkimukset. Maaperatutkimusten ja
laadittujen selvitysten ja suunnitelmien mukaan esteita kaavaratkaisun
toteuttamiselle ei ole. Pohjaveden paineellisuus on huomioitu suunnitelmissa.
Selvitykset ovat asemakaavan liitemateriaalina.

Tarkempien katu- ym. suunnitelmien yhteydessa kaavan hyvaksymisen
jalkeen tehdaan tarvittaessa lisatutkimuksia esimerkiksi maaperan tai
pohjaveden osalta. Kun rakentaminen tapahtuu olemassa olevien
rakennusten laheisyydessa, selvitetaan rakennusten perustamistavat
seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi
kaivantojen suunnittelussa.

Pohjaveden pinnan alenemista valtetdan rakennusvaiheessa ja se
huomioidaan rakennusten, putkilinjojen ym. kuivatuksen suunnittelussa.
Kaivannot, perustaminen jne. ovat suunniteltavissa niin, etta pohjaveden
korkeuteen ei vaikuteta.

Kuten yleissuunnitelman geoteknisessa suunnitelmaselostuksessa on Kirjattu,
pohjaveden pinnan mittausta suunnittelualueella jatketaan saanndllisesti, jotta
saadaan kasitys pohjaveden pinnan luonnollisesta vaihteluvalista alueella.
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Yleissuunnitelmavaiheen suunnittelussa on otettu huomioon pohjaveden
paineellisuus, kuten geoteknisen suunnitelman selostuksessa mainitaan, eika
taman mainitun pohjavesiputken havaituissa lukemassa ole vaikutusta
konsultin toimittamiin kunnallistekniikan yleissuunnitelmiin. Kun rakentaminen
tapahtuu olemassa olevien rakennusten laheisyydessa, selvitetaan
rakennusten perustamistavat seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jotta ne
voidaan huomioida esimerkiksi kaivantojen suunnittelussa.

Asukaspalautteen perusteella Koillis-Hyrylan katualueiden ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa paivitettiin sen hyvaksymisvaiheeseen
Mattila Il -asemakaava-alueen osalta niin, etta Suotien liittyma Tuusulantielle
on sailytetty Tuusulantien muututtua kunnan kaduksi. Muutos on siirretty myos
Mattila ll-asemakaavaehdotukseen.

Mattila Il -asemakaavan ehdotusta paivitettiin seka selvitysmateriaalina toimivaa
Tuusulan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa paivitettiin asukas-
palautteen perusteella niin, etta Suotien liittyma Tuusulantielle on sailytetty ja ai-
kaisemmin Suotien jatkeena toiminut katu on nyt paattyva tonttikatu nimelta Hala-
vantie.

15.9.2024 Muistutus 10.

Suotie on tarkoitus katkaista ja tehda jatke Einarinkadulle. Jatke on perusteltu
silla, etta vaylaviraston ohjeiden mukaan Einarinkadun ja Suotien risteykset ovat
liian lahekkain. Tuusulantie muutetaan kunnan kaduksi. Sen turvallisuutta tullaan
parantamaan. Mattilalaisten mukaan Suotien liittdminen Einarinkadulle ei lisda tur-
vallisuutta, vaan painvastoin, lisda turvattomuutta. Se aiheuttaa ruuhkautumista
Jarvenpaantien ja Einarintien valilla. Suotieta ei tule katkaista. Tuusulassa on pal-
jon vastaavanlaisia lahekkain olevia risteyksia. Esimerkkina Suopurontie ja Juko-
lantie joiden valissa on Parilan risteys (tonttiliittyma), josssa likenne on moninker-
tainen muihin risteyksiin nahden.

Suotien lapiajoliikenne on perusteluissa saanut liian suuren painoarvon. Kaavaeh-
dotuksen edellisissa palautteissa vain yksi on ilmaissut puoltavansa Suotien kat-
kaisemista ja, viisi vastustanut katkaisua taikka risteysjarjestelyjen uudelleenarvi-
ointia. Varsinaista lapiajoliikennetta ei ole siten, etta Keravalaiset ajaisivat Hyry-
laan Suotieta pitkin tai Hyrylalaiset ajaisivat Keravalle Suotieta pitkin. “Lapiajolii-
kenne” on Suopurontien ja sen takana Keravalle pain asuvien ajoa Suotieta pitkin
kotiinsa tai Parila kauppaan. He voisivat yhta hyvin kayttaa Tuusulantieta. Jokai-
nen mattilalainen valitsee ajotiensa miten heille parhaiten sopii (pormestarimme
kommentti). Suotielld on 30 km tuntinopeus. Suurin harmi on 30 km tuntinopeu-
den ylittdminen Tahan syyllistyvat mattilalaiset itse. Moni rinnastaa ylinopeuden
lapiajoliikenteeksi.

Suotien jatke on suunniteltu rakennettavaksi Saksan pellon yli Einarinkadulle. Pel-
lolla on paineellinen pohjavesi. Paineellisen pohjaveden pinta on keskimaarin pel-
lon pinnan tasalla. Pellon kantavuus on talla kohtaa heikommillaan. Pohjaveden
pinnankorkeuteen vaikuttaa vuodenkierron ja sadannan lisaksi maaperan muok-
kaus. Suotien jatkeen alle on tarkoitus asentaa vesi- ja viemariputkisto. Maaperaa
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joudutaan muokkaamaan rajusti. Suotien alle muodostuu valtava salaoja joka kui-
vattaa lahitienoot. Putkilinjojen asentaminen pohjaveteen kadun hyvin kehittyneen
kuivakuorikerroksen alle muodostaa suurimman vaaran lahimmille rakennuksille.
Lahimmat rakennukset ovat 10 m suunnitellusta kadusta ja vaarassa vajota. Tu-
leva liikenne kuormittaa savikerrosta. Kunnallistekniikka rikkoo kuivakuorikerrok-
sen. Jatkeen rakentaminen edellyttaa ilmeisesti rajumpia toimenpiteita, kuten tien
stabilointia tai paalutusta. Putkilinjan mahdolliset paalutukset muodostavat kapil-
laarisia putkia jotka nostavat pohjaveden pintaan.

Suotien jatke on suunniteltu virheellisen pohjaveden tason tiedon perusteella.
Suunnitelmaa tehtaessa pohjavesiputken (182) pohjaveden pinta oli mitattu 0,9 m
nykyisen maanpinnan alapuolelle. Todellisuudessa mitattu taso oli 0,9 m maan-
pinnan ylapuolella. Alapuoli ja ylapuoli ovat menneet sekaisin. Taman perusteella
on konsultti esittanyt Suotien jatkeen perustettavaksi painopenkereella ja putkilin-
jojen kevennystaytolla. Pohjaveden tasossa on 180 cm:n ero. Nain suuri ero poh-
javeden tasossa edellyttaa suunnitelmien tarkistamista. Nykyiset paikallaan olevat
rakennukset voitiin perustaa maanvaraisesti, mikali pohjaveden taso ei alene py-
syvaisesti 0,5 metria nykyisesta.

Pohjaveden tasoon vaikuttaa perustamistapa. AFFRY-Finlandin tarkastelun pe-
rusteella Suotien jatke voidaan perustaa esikuormittamalla pengerta noin yhden
vuoden ajan ja putkilinjan kohdalla tarvitaan lisaksi kevennystayttéa. Konsultin
mukaan tarvitaan jatkosuunnittelua mm. pohjaolosuhteista. KeskiUudenmaan ve-
den projektipaallikon mukaan tarkemmat putkilinjojen suunnitelmat tehdaan vasta
kun kaava on paatetty. Silloin se on myohaista! Kuivakuorikerroksen eheys on
oleellinen. Kun kuivakuorikerros puhkaistaan sita ei saa koskaan ennalleen. Riskit
ja tarkat suunnitelmat on selvitettava ennen kaavan paattamista !!

Alueen paineellinen pohjavesi oli Tuusulan kunnalla tiedossa jo silloin kun suunni-
teltiin alikulkua Suotien kohdalta Tuusulantien ali. Pohjatiedot on myos tiedossa
aikaisempia ohitustien linjoja suunniteltaessa. Mattila || kaavoituksessa ei ole huo-
mioitu ollenkaan aikaisempia selvityksia. Suomen rakennusinsinddriliiton ja Suo-
men Geoteknillisen yhdistyksen pienpaalutusohjeiden mukaan tulisi Mattila Il kal-
taiselle alueelle tehda yleispiirteinen pohjaselvitys ennen alueen varsinaista suun-
nittelua. Sen tehtavana on alustavasti ja eri vaihtoehtoina selvittaa alueen perus-
tamistapoja, riskeja ja haittoja.. AFRY Finlandin yleissuunnitelmassa on vain selvi-
tykset tie- ja katupohijista ja putkilinjoista. Siita puuttuu (ei ole tilattu) ymparistolle
ja nykyisille rakennuksille aiheutuvat riskit ja haitat.

Suotien jatkeen kustannusarvio on 0,5 miljoonaa euroa. Suotien jatkeesta on luo-
vuttava koska: lahes 0,5 miljoona euroa on turha investoida kadunpatkaan kun
nykyinenkin risteysjarjestelma toimii pienilla parannuksilla. Myoskaan lapiajolii-
kenne ei jatkeella vahene. Suunnitellut putkilinjat Suotien jatkeelle voidaan raken-
taa uudelle alueelle ilma jatketta

Etaisyys kiinteistdjen Suotie 48 ja 50 littymasta Suotien jatkeelle on 10 m. Naky-
vyys Kiinteistoista Suotien jatkeelle taaksepain on olematon kuusiaidan ja jateka-
toksen vuoksi. Talvella lumikinokset estavat nakyvyyden taydellisesti. Suotiella on
30 km:n nopeusrajoitus. Suotien jatketta ajavan huomatessa kiinteistosta Suotien
48 tulevan ajoneuvon, reaktio- ja jarrutusaika 30 km nopeudella on Liikenneturvan
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Vastine:

laskelmien mukaan 12,6 metria. Talvella se on huomattavasti pidempi. Yhteentor-
mayksen vaara on todennakionen. Koululaiset ajavat Suotieta pitkin koululle va-
senta puolta. Kun nakyvyys Suotien jatkeelta Suotielle on rajallinen, tulee risteys
olemaan vaarallinen alamakea pyoraileville koululaisille.

Suotien jatkeesta tulisi luopua kokonaan tai siirtda sitéa noin 20 metria Tuusulan-
tielle pain. Korttelit 5008- 5009 kerrotaan olevan siirron esteena. Tien kulmaa kort-
teliin 5008 jalkeen, voidaan oikaista/aikaistaa. Tonttia nro 2 voidaan pienentaa, tai
kortteli 5008 poistaa kokonaan kaavasta. Mikali kortteli 5008 rakennetaan, sa-
malla riskeerataan kaksi Suotien jatkeen varren kiinteistdja 858-4052-377 ja 858-
405-2- 378 . Onko jarkea ? Kahden rakennuspaikan menetys ei kaada koko kaa-
vahanketta ( Pormestarimme asiasta koskeva mielipide)

AFRY-Finland on on Saksanvaylalla siirtanyt tielinjauksia lintuesiintyman vuoksi.
Linnut ja raakut ovat nahtavasti tarkeampia kuin inhimillisyys ja omaisuuden saily-
minen ?

Naapurimme xxxxx (Suotie 50) kysyi Omakotiliiton neuvontapalvelun rakennus-
asiatuntijalta Suotien jatkeesta ja sen alle sijoitettavista putkilinjoista AFRYN yleis-
suunnitelmien pohjalta. Vastaus oli; hanen on hankittava maksaja, siina on niin
paljon riskeja. Muita vaihtoehtoja ei ole ! Maksaako kunta vajonneiden rakennuk-
sien suoristukset ja nostot ? Kunta ei koskaan tee virheita ! ? Kunta sujuttaa vas-
tuun rakennusyritykselle. Rakennusyrittaja on muutaman vuoden kuluttua lopetta-
nut tai fuusioitunut toiseen yritykseen. Maksajaksi joutuu aina kiinteiston omistaja.
Kunnan pitaisi ottaa vastuu kaavoituksesta aiheutuvista vahingoista !

Asemakaavaehdotuksen yhteydessa on laadittu asemakaavatasoiset
kunnallistekniikan ja katualueiden seka hulevesien yleissuunnitelmat, joiden
yhteydessa on alueella tehty maaperatutkimukset. Maaperatutkimusten ja
laadittujen selvitysten ja suunnitelmien mukaan esteita kaavaratkaisun
toteuttamiselle ei ole. Pohjaveden paineellisuus on huomioitu suunnitelmissa.
Selvitykset ovat asemakaavan liitemateriaalina.

Tarkempien katu- ym. suunnitelmien yhteydessa kaavan hyvaksymisen
jalkeen tehdaan tarvittaessa lisatutkimuksia esimerkiksi maaperan tai
pohjaveden osalta. Kun rakentaminen tapahtuu olemassa olevien
rakennusten laheisyydessa, selvitetaan rakennusten perustamistavat
seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi
kaivantojen suunnittelussa.

Pohjaveden pinnan alenemista valtetdan rakennusvaiheessa ja se
huomioidaan rakennusten, putkilinjojen ym. kuivatuksen suunnittelussa.
Kaivannot, perustaminen jne. ovat suunniteltavissa niin, ettd pohjaveden
korkeuteen ei vaikuteta.

Kuten yleissuunnitelman geoteknisessa suunnitelmaselostuksessa on Kirjattu,
pohjaveden pinnan mittausta suunnittelualueella jatketaan saanndllisesti, jotta
saadaan kasitys pohjaveden pinnan luonnollisesta vaihteluvalista alueella.
Yleissuunnitelmavaiheen suunnittelussa on otettu huomioon pohjaveden
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paineellisuus, kuten geoteknisen suunnitelman selostuksessa mainitaan, eika
taman mainitun pohjavesiputken havaituissa lukemassa ole vaikutusta
konsultin toimittamiin kunnallistekniikan yleissuunnitelmiin. Kun rakentaminen
tapahtuu olemassa olevien rakennusten laheisyydessa, selvitetaan
rakennusten perustamistavat seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jotta ne
voidaan huomioida esimerkiksi kaivantojen suunnittelussa.

Mattila Il -asemakaavan ehdotusta paivitettiin seka selvitysmateriaalina toimivaa
Tuusulan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa paivitettiin asukas-
palautteen perusteella niin, ettéd Suotien liittyma Tuusulantielle on sailytetty ja ai-
kaisemmin Suotien jatkeena toiminut katu on nyt paattyva tonttikatu nimelta Hala-
vantie.

16.9.2024 Muistutus 11.

Mattila ll-asemakaavassa on suunnitelma Suotien ja Tuusulantien nykyisen liitty-
man katkaisemista henkiloautoliikenteelta ja Suotien liikenteen ohjaamista uudelle
kokoojakadulle. Suotie ohjattaisiin kulkemaan uutta reittida nykyisen puistoalueen
lapi. Kaavaluonnoksessa talle on perusteena esitetty, etta nain valtettaisiin kah-
den lahekkaisen liittyman sijoittuminen Tuusulantielle, ja ettd tdma ratkaisu vahen-
taisi Suotien lapiajoliikennetta. Tassa kaavassa Suotien lapiajoliikenne on saanut
aivan liilan suuren painoarvon.

Suotien uusi reitti puistoalueen lapi uudelle kokoojakadulle (Einarinkatu) katkaisee
puistoalueen eika ole edullinen tai kateva ratkaisu. Suotien jatkeen kustannusar-
vio on 0,5 miljoonaa euroa. Nain suurta investointia on kunnan turha tehda kadun-
patkaan, jossa nykyinenkin risteysjarjestelma toimisi pienilla parannuksilla. Myos-
kaan lapiajoliikenne ei uudella jatkeella vahene.

Alueella on paineellinen pohjavesi ja maapera on savea ja liejua, mika on riskite-
kija pilaristabiloinnin onnistumiselle. Suotien uusi reitti on piirretty asemakaavassa
aivan liian lahelle viereista tonttia. Tontin rajalla oleva autotallin perustukset ovat
vaarassa, mikali uusi tie rakennetaan piirrettyyn kohtaan. Uusi Suotien reitti Eina-
rinkadulle on sijoitettava kauemmas viereisen tontin rajalta (Kuva 1).

Suotien ja Tuusulantien risteykseen ehdotamme edelleen kuitenkin kahtakin pa-
rempaa ratkaisua.

1. Pidetdan molemmat risteykset. Lisataan molempiin risteyksiin korotetut suoja-
tiet ja/tai suojatien vilkkuvalot. Tdma ei liene ainut kohta Tuusulassa, missa ris-
teykset ovat nain lahella toisiaan.

2. Rakennetaan kiertoliittyma Tuusulantielle kohtaan Suotien risteys (Kuva 2.).
Kiertoliittyma pakottaa autoilijat hidastamaan ja siten luo turvallisemman kulkurei-
tin jalankulkijoille ja pyorailijoille. Kiertoliittyma toimisi hyvin Tuusulantien muuntu-
essa tuossa kohdassa katualueeksi ja siten nopeusrajoitusten laskiessa. Kiertoliit-
tyman rakentamiselle tuohon kohtaan on hyvin tilaa. Kiertoliittymassa voisi olla
my0s valmius vastakkaisille pelloille suunniteltujen pelikenttien liittymalle.
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KUVA 2. KIERTOLIITTYMA SUONTIE RISTEYKSESSA

Kaava-alueen pohjoisosassa hulevesien hallinnan takia vanhan ja uuden rakenta-
misen valiin on esitetty viherkaista ja tilavaraus hulevesirakenteelle hulevesien riit-
tavaan viivyttamiseen. Kaikkien rajalla kiinteiston omistajien puolesta pyydamme
erityista tarkkaavaisuutta siina, etta taman viherkaistan taytyy olla riittavan levea,
jottei uuden alueen rakentaminen vaikuta negatiivisesti vanhan alueen rakennuk-

siin.

Rakennettavalla alueella on paksu, kova savikerros, mutta noin 2 metrin savipat-
jan alla on useita metreja pehmeaa liejua ja vetta (Kuva 3.). Rakentaminen edel-
lyttaa talojen paalutusta. Jokainen paalu imee vahitellen kapillaarisesti vetta maan
pinnalle. Talojen useat sadat paalut tulevat vuosikymmenien aikana kuivattamaan
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alueen. Nykyiset Suotien varrella, pellon reunalla olevat talot, ovat kahta lukuun
ottamatta perustettu maanvaraisesti antura- tai laattaperustuksella. Alueella on
paaosin paineellinen pohjavesi, mika on riskitekija pilaristabiloinnin onnistumiselle.
Kaava-alueen reunalla Suotien varrella olevat vanhat talot tulevat vajoamaan, mi-
kali pohjaveden pinta laskee pysyvasti 0,5 m. Kunta ottaa suuren riskin, mikali se
kaavoittaa paaluperusteiset talot liilan I&helle paaluttamattomia vanhan Mattilan
alueen rakennuksia. Kiinteistdjen omistajilla on suuri riski vajoavista taloista.

KUVA 3. MAAPERAN POIKKILEIKKAUS OSOITTEESSA SUOTIE 50

Ennen alueen rakentamisen aloittamista on pohjasuhteet ja perustamistavat var-
mistettava viela kertaalleen yksityiskohtaisilla perusteellisilla pohjatutkimuksilla.

Yhdessa kaikkien alueen kiinteistdon omistajien kanssa, joita Mattila Il-asema-
kaava koskettaa

LIITE
Sama kuin ylla.
Vastine:

Mattila Il -asemakaavan ehdotusta paivitettiin seka selvitysmateriaalina toimivaa
Tuusulan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa paivitettiin asukas-
palautteen perusteella niin, ettéd Suotien liittyma Tuusulantielle on sailytetty ja ai-
kaisemmin Suotien jatkeena toiminut katu on nyt paattyva tonttikatu nimelta Hala-
vantie.
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Asemakaavaehdotuksen yhteydessa on laadittu asemakaavatasoiset
kunnallistekniikan ja katualueiden seka hulevesien yleissuunnitelmat, joiden
yhteydessa on alueella tehty maaperatutkimukset. Maaperatutkimusten ja
laadittujen selvitysten ja suunnitelmien mukaan esteita kaavaratkaisun
toteuttamiselle ei ole. Pohjaveden paineellisuus on huomioitu suunnitelmissa.
Selvitykset ovat asemakaavan liitemateriaalina.

Tarkempien katu- ym. suunnitelmien yhteydessa kaavan hyvaksymisen
jalkeen tehdaan tarvittaessa lisatutkimuksia esimerkiksi maaperan tai
pohjaveden osalta. Kun rakentaminen tapahtuu olemassa olevien
rakennusten laheisyydessa, selvitetaan rakennusten perustamistavat
seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi
kaivantojen suunnittelussa.

Pohjaveden pinnan alenemista valtetdan rakennusvaiheessa ja se
huomioidaan rakennusten, putkilinjojen ym. kuivatuksen suunnittelussa.
Kaivannot, perustaminen jne. ovat suunniteltavissa niin, etta pohjaveden
korkeuteen ei vaikuteta.

Kuten yleissuunnitelman geoteknisessa suunnitelmaselostuksessa on Kirjattu,
pohjaveden pinnan mittausta suunnittelualueella jatketaan saanndllisesti, jotta
saadaan kasitys pohjaveden pinnan luonnollisesta vaihteluvalista alueella.
Yleissuunnitelmavaiheen suunnittelussa on otettu huomioon pohjaveden
paineellisuus, kuten geoteknisen suunnitelman selostuksessa mainitaan. Kun
rakentaminen tapahtuu olemassa olevien rakennusten laheisyydessa,
selvitetdan rakennusten perustamistavat seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi kaivantojen suunnittelussa.

16.9.2024 Muistutus 12.

Muistutus Mattila |l -asemakaavaluonnokseen 3648 ja asemakaavan muutokseen
Mattilan alueella asuvina haluamme tuoda julki mielipiteenamme seuraavaa: Tuu-
sulan kunta kantaa arvonimea ” Vuoden 2024 pientalomydnteisin kunta”. Sita se
varmaan onkin kuntaan houkuteltavien uusien asukkaiden seka talotoimittajien
mielesta. Valitettavasti vain tama myonteisyys ei ulotu jo kunnassa asuviin "pien-
talollisiin”. Surutta vanhojen asuinalueiden lapi kaavaillaan vilkasliikenteisia ka-
tuja, jotka todellisuudessa hyddyntavat vain naapurikuntaa. Keravalla on kielletty
lapiajo Kulloontielle Sompiossa vanhan asuinalueen lapi, silla kaupunki ei haluta
hairitd alueen asukkaita.

Nyt Tuusula on suunnittelemassa mm. keravalaisille mahdollisuutta ajaa eraan
vanhimman omakotialueensa lapi suunnitellulle ns. Saksanvaylalle. Tuusulassa ei
tunnuta ajateltavan ollenkaan olemassa olevaa asujaimistoa. Lisaksi suunnitel-
missa painotetaan liikenteen vahentamista Tuusulan keskustassa samalla kun Kii-
vaasti rakennetaan Hyrylaan uusia suuria liikekiinteistdja, jossa ajattelussa piilee
ristiriita. Suunnitelmissa ei ajatella pientalomyonteisesti vanhoja asuinalueita, kun
uusia suunnitellaan vanhojen kylkeen.

Aikoinaan kun ns. saksanpellot myytiin Tuusulan kunnalle, oli ajatuksena, etta pel-
loille rakennetaan asuinalue, se lienee ollut myyjankin toivomus/ehto. Nyt vain osa
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Vastine:

naista uusista asunnoista sijoittuu pellolle ja osa ns. Suometsaan, joka on mo-
neen kertaan todettu olevan alueen asukkaille tarkea virkistysalue.

Tassa asemakaavan muutoksessa toki on hivenen enemman metsaa sailytetty
kuin aiemmassa, mutta silti hyvin suuri osa metsaa jaanee uusien asuntojen seka
kaavaillun levean tien alle. Pelkona on, etta luontoarvot karsivat suunnattomasti jo
pelkastaan rakennusaikaisesta liikenteesta seka liian tiheasta rakentamisesta.
Kaavapiirustuksen mukaan talot tulevat olemaan hyvin kiinni toisissaan ja se puo-
lestaan rikkoo vanhaa valjaa puutarhamaista asuinaluetta eika sovi profiililtaan lai-
sinkaan vanhan asuinalueen kylkeen. Suunnitelmassa on kauniisti kirjattu kuinka
jokaiselle tontille tulisi istuttaa puita ja pensaita, nyt niita on jo luonnostaan ole-
massa olevassa metsassa ja vielapa sellaisia puita ja pensaita, jotka kuuluvat
Suomen luontoon.

Mattilan alue alkoi rakentua 1940-luvun lopulla rintamamiehille ja siirtokarjalaisille
tarkoitetuksi asuinalueeksi. Valtaosa alueen taloista on rakennettu sen aikaisten
rakennusvaatimusten mukaan eli taloja ei ole paalutettu.

Koko Mattilan alue on vanhaa suonpohjaa ja lepaa ison vesipatjan paalla, jonka
paalla on savipatjoja. Uutta asuinaluetta rakennettaessa suopohjaa on kuivatet-
tava, joka vaikuttaa koko alueen maapohjaan poistaen vetta ja saaden savet liik-
keeseen. Syystakin alueen asukkailla on suuri huoli miten omille taloille kay, lah-
tevatko ne liikkeelle, katkeavatko ne vai tuleeko niihin muita murtumavaurioita.
Vastaavista kuivatuksista on murheellisia esimerkkeja muualla Suomessa. Kun
asiasta ollaan tietoisia, lienee itsestaan selvaa, ettei ko. toimenpiteita olisi viisasta
toteuttaa. Suopurontien laajamittainen laajennus seka jopa joukkoliikenteen oh-
jaaminen Suopurontien kautta tuntuu kerrassaan kasittamattomalta. Jo nykyisel-
laan kuorma- ja jakeluautojen ohiajo Suopurontiella tarisyttaa taloja ja helisyttaa
astioita kaapeissa.

Lisaksi haluamme viitata myds aiemmin toimittamaamme palautteeseen ko. kaa-
vasta.

Mattila ll-asemakaavan rinnalla valmistellussa Saksanvaylan asemakaavan
kaavaehdotuksessa on esitetty Suopurontien jatkaminen tulevaisuudessa
Saksanvaylalle. Mattila 1I-kaava-alueen toteutuminen ei riipu Suopurontien
jatkamisesta tai vaadi Suopurontien jatkamista. Suopurontien mahdollinen
jatkaminen seka Saksanvaylan linjaus ratkaistaan eri asemakaavatdiden
yhteydessa kuin Mattila Il-kaavaratkaisu.

Saksanvaylan kaavaehdotuksessa on esitetty Suopurontien jatkaminen
Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen perusteella havaittiin, etta
Suopurontien jatkeen toteuttaminen parantaa liikkenneverkon toimivuutta ja
Saksanvaylan vaikutusta lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan
keskustassa. Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myos
tulevaisuuden joukkoliikenteen tarpeiden kannalta. Vaihtoehto jattaa
Suopurontien jatke toteuttamatta on tutkittu kaavoituksen
valmisteluaineistossa toimineen Kaoillis-Hyrylan katualueiden ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelman yhteydessa
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Mattila ll-asemakaavaehdotuksessa osoitetut tonttitehokkuudet ovat Etela-
Tuusulan uusille pientaloalueille tyypillisia ja kaava mahdollistaa
rakeisuudeltaan vanhaa Mattilaa muistuttavan yhdyskuntarakenteen
muodostumisen. Tonttitehokkuuksia ja kerroskorkeuksia on suhtautettu
vanhaa rakennetta enemman vastaaviksi niin, ettd vanhaa asuinaluetta vasten
tonttitehokkuudet ovat matalampia ja sallittu kerroskorkeus on pienempi.
Mattila ll-asemakaava-alueen pohjoisosassa runsaamman rakentamisen
alueella uusi kaupunkirakenne eroaa vanhasta myds hulevesien hallintaan
vaadittavan puistoalueen takia. Puistokaistaleen mitoitus on laadittu niin, etta
se riittda hulevesien viivyttamiseen ja on huollettavuuden kannalta jarkeva.

Mattila ll-kaavaa on valmisteltu luonnonlaheisyys etusijalla. Uuden
rakentamisen sijoittaminen avoimen peltomaisema-alueen reunaan nykyista
asuinaluetta tadydentavalla tavalla saastaa olemassa olevaa luontoa ja
maalaismaisemaa. Uudenmaan kehyskunnissa yhdyskuntarakenteen
hajautuminen on suurimpia luontokadon aiheuttajia. Vaikka Mattila II-
kaavassa nykyista peltoaluetta seka osia metsaalueesta osoitetaan
rakentamiselle, asemakaavassa myds uutta lahivirkistykselle varattua alaa
uusine virkistysyhteyksineen osoitetaan kymmenisen hehtaaria ja
luontoarvojen vaalimista ja kasvillisuuden lisdamista on korostettu
asemakaavan kaavamaarayksissa esimerkiksi vaatimalla yhtiomuotoiselta
rakentamiselta viherkertoimen noudattamista. Toisaalta Mattila Il -
asemakaava osaltaan mahdollistaa satojen uusien ihmisten muuttamisen
Etela-Tuusulaan nauttimaan luonnonlaheisesta asumisesta
kasvukeskuksessa.

Kaavaratkaisussa Multatien varteen sijoitetuissa asuinkortteleissa
rakentamisen tehokkuusluku on pienempi kuin muulla alueella seka
istutettavaksi maarattavat alueet leveampia, paasaantoisesti valjyyden ja
olevan puuston sailyttamiseksi.

Multatien varren kortteleiden sijoittumista olevaan metsaan huolimatta,
kaavaehdotuksessa alueella on saatu sailytettya olevista metsista suurin osa.
Yleista viheraluetta on koko kaavan alueesta 39%.

Asemakaavaehdotuksen yhteydessa on laadittu asemakaavatasoiset
kunnallistekniikan ja katualueiden seka hulevesien yleissuunnitelmat, joiden
yhteydessa on alueella tehty maaperatutkimukset. Maaperatutkimusten ja
laadittujen selvitysten ja suunnitelmien mukaan esteita kaavaratkaisun
toteuttamiselle ei ole. Pohjaveden paineellisuus on huomioitu suunnitelmissa.
Selvitykset ovat asemakaavan liitemateriaalina.

Tarkempien katu- ym. suunnitelmien yhteydessa kaavan hyvaksymisen
jalkeen tehdaan tarvittaessa lisatutkimuksia esimerkiksi maaperan tai
pohjaveden osalta. Kun rakentaminen tapahtuu olemassa olevien
rakennusten laheisyydessa, selvitetaan rakennusten perustamistavat
seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi
kaivantojen suunnittelussa.
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Pohjaveden pinnan alenemista valtetdan rakennusvaiheessa ja se
huomioidaan rakennusten, putkilinjojen ym. kuivatuksen suunnittelussa.
Kaivannot, perustaminen jne. ovat suunniteltavissa niin, ettd pohjaveden
korkeuteen ei vaikuteta.

Kuten yleissuunnitelman geoteknisessa suunnitelmaselostuksessa on Kirjattu,
pohjaveden pinnan mittausta suunnittelualueella jatketaan saanndllisesti, jotta
saadaan kasitys pohjaveden pinnan luonnollisesta vaihteluvalista alueella.
Yleissuunnitelmavaiheen suunnittelussa on otettu huomioon pohjaveden
paineellisuus, kuten geoteknisen suunnitelman selostuksessa mainitaan. Kun
rakentaminen tapahtuu olemassa olevien rakennusten laheisyydessa,
selvitetdan rakennusten perustamistavat seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi kaivantojen suunnittelussa.

16.9.2024 Muistutus 13.

Vastine:

Uudelle asuinalueelle tulee tehda liittyma Tuusulantieltad ja Jukolankaarelta. Lapi-

ajotieta eli ns. Suopurontien jatketta ei tarvita. Tuntuu kasittamattomalta, etta au-

toliikennetta haluttaisiin ohjata vanhan asuinalueen seka virkistyskaytossa olevan
metsan lapi. Tie palvelisi lahinna keravalaisia, jotka kulkevat Killasta, Kalevasta ja
Sompiosta.

Tuusulantie (valilla Suopurontie-Kirkonkylan koulu) on nykyisellaan toimiva ja tur-
vallinen. Iso tie ja kevyen liikenteen vaylat ovat molemmin puolin. Kirkonkylan
koulun kohdalla on alikulkutunneli, joten etenkin pienten koululaisten on turvallista
kulkea. Koulun kohdalla on myds suojatie. Tata tieta on kuljettu jo vuosikymmen-
ten ajan ja likenne on sujuvaa. Mattilassa on paljon vanhoja taloja. Ainakaan mei-
dan talo ei tulisi kestamaan liikennemaarien kasvua eika varsinkaan raskaampaa
likennetta. Talo on perinteinen rintamamiestalo savipohjalla. Aikaisemminkin
olemme ilmaisseet mielipiteemme lahimetsan sailyttamisen puolesta. Suopuron-
tien paassa oleva metsa on monelle tarkea virkistyspaikka. Luonnossa liikkkumista
ja sen terveysvaikutuksia ei tule aliarvioida. Alue on myos helposti saavutettavissa
kavellen monelta suunnalta. Todellinen lahimetsa. Metsa tulee sailyttaa metsana.
Olemme tyytymattdomia ehdotukseen.

Mattila ll-asemakaavan rinnalla valmistellussa Saksanvaylan asemakaavan
kaavaehdotuksessa on esitetty Suopurontien jatkaminen tulevaisuudessa
Saksanvaylalle. Mattila 1I-kaava-alueen toteutuminen ei riipu Suopurontien
jatkamisesta tai vaadi Suopurontien jatkamista. Suopurontien mahdollinen
jatkaminen seka Saksanvaylan linjaus ratkaistaan eri asemakaavatdiden
yhteydessa kuin Mattila Il-kaavaratkaisu.

Saksanvaylan kaavaehdotuksessa on esitetty Suopurontien jatkaminen
Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen perusteella havaittiin, etta
Suopurontien jatkeen toteuttaminen parantaa liikkenneverkon toimivuutta ja
Saksanvaylan vaikutusta lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan
keskustassa. Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myos
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tulevaisuuden joukkoliikenteen tarpeiden kannalta. Vaihtoehto jattaa
Suopurontien jatke toteuttamatta on tutkittu kaavoituksen
valmisteluaineistossa toimineen Kaoillis-Hyrylan katualueiden ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelman yhteydessa.

Mattila ll-kaavaa on valmisteltu luonnonlaheisyys etusijalla. Uuden
rakentamisen sijoittaminen avoimen peltomaisema-alueen reunaan nykyista
asuinaluetta tadydentavalla tavalla saastaa olemassa olevaa luontoa ja
maalaismaisemaa. Uudenmaan kehyskunnissa yhdyskuntarakenteen
hajautuminen on suurimpia luontokadon aiheuttajia. Vaikka Mattila II-
kaavassa nykyista peltoaluetta seka osia metsaalueesta osoitetaan
rakentamiselle, asemakaavassa myds uutta lahivirkistykselle varattua alaa
uusine virkistysyhteyksineen osoitetaan kymmenisen hehtaaria ja
luontoarvojen vaalimista ja kasvillisuuden lisdamista on korostettu
asemakaavan kaavamaarayksissa esimerkiksi vaatimalla yhtiomuotoiselta
rakentamiselta viherkertoimen noudattamista. Toisaalta Mattila Il -
asemakaava osaltaan mahdollistaa satojen uusien ihmisten muuttamisen
Etela-Tuusulaan nauttimaan luonnonlaheisesta asumisesta
kasvukeskuksessa.

Multatien varren kortteleiden sijoittumista olevaan metsaan huolimatta,
kaavaehdotuksessa alueella on saatu sailytettya olevista metsista suurin osa.
Yleista viheraluetta on koko kaavan alueesta 39%.

16.9.2024 Muistutus 14. / Tuusula-seura ry

Mattila Il, kaava nro. 3648 asemakaava ja asemakaavan muutos, ehdotus Tuu-
sula-Seuran johtokunta on tutustunut Mattila Il asemakaavaan ja asemakaavan
muutosehdotukseen ja antaa siihen seuraavat mielipiteet: Tuusulanjarven itaran-
nalle sijoittuva Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema on valtakunnallisesti merkit-
tava rakennettu kulttuuriymparistd RKY. Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema ra-
jautuu jarven itarannan puolelta paaosin Jarvenpaantiehen. Suunnitelmat, jotka
kasittelevat Mattila Il aluetta, Saksanvaylaa ja suurinta osaa Koillis-Hyrylan katu-
alueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman suunnittelualuetta sijoittuvat Tuu-
sulan vanhan kirkonkylan — Kirkkotien ja Rantatien ja Saksan tilan valittdmaan Ia-
heisyyteen, jossa on perinteisesti ollut Tuusulalle tyypillisida avoimia peltomaisemia
pitkine nakymaalueineen. Kaikki nyt lausuttavina olevat suunnitelmat vaikuttavat
toteutuessaan huomattavan paljon edelld kuvattuun maisemaan ja alueeseen.
Tuusula-Seura esittda vakavan huolen naiden Tuusulalle ominaisten maisemiin ja
alueisiin kohdistuvasta rakentamisesta ja sen seurauksena muuttuvasta maise-
masta. Nykyinen alueen rakennuskanta ja sen huomioon ottaminen Alueen maan-
kayton suunnittelussa on edelleenkin pidettava lahtokohtana Mattilan alueen pe-
rinteista pientalovaltaisuutta ja siihen soveltuvaa maisemaa ja tuusulalaista identi-
teettia kunnioittavaa suunnittelua seka toteutusta.

Ehdotuksessa alueelle suunniteltu rakentamisen maara ja sen tiheys/tiiveys ei ole
luonteenomaista alueella jo vallitsevaan rakennuskantaan. Se sotii jopa Tuusulan
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voimassa olevaa rakennusjarjestysta ja sen ohjausta vastan. Kaupunkimainen ra-
kentaminen ei sovi Tuusulan maalais- ja kulttuurimaisemaan, vaikka tiivistyvilla
keskusta-alueilla sita kaytettaisiinkin. Tuusulaan muutetaan siksi, etta taalla voi
asua valjemmin, lahella luontoa, mika on suuri vetovoimatekija verrattuna naapuri-
kuntiin ja padkaupunkiseutuun.

Tuusulan rakennusjarjestyksessa sanotaan (kohta 3.2.2.) olemassa olevan raken-
nuskannan huomioon ottamisesta: "Rakennettaessa olemassa olevien rakennus-
ten yhteyteen, rakentamisen on lahtokohtaisesti noudatettava alueella kaytettya
rakennustapaa ja rakennusten sijoittelua rakennuspaikalla. Rakennusten tulee
muodostaa ymparisto ja/tai taajamakuvalta sopusuhtainen kokonaisuus”. Mattila
ll:n rakennustapa ei vastaa vanhaa Mattilan aluetta ja rakennusten sijoittelu poik-
keaa suuresti vanhasta Mattilasta. Mattila 1l:ssa pyritaan kaupunkimaisuuteen ja
havainnekuvat muistuttavat suuresti Vantaan uusia lahioita. Etenkin tehokkuuteen
ja tonttien kokoihin tulee jatkossa kiinnittaa huomiota. Town house-tyyppiset rat-
kaisut lisaavat tehokkuutta, mutta onko se asumismalli, jota Suomeen ja Tuusu-
laan, etenkin keskustojen ulkopuolelle, halutaan? Ja onko se asumisen preferens-
seissa nyt ja tulevaisuudessa haluttu?

Kaavaehdotus on edelleen ahtaan oloinen, tontit pienia, kadut ahtaita, valjyytta
tulee olla enemman. Taloryhmien valiin ja katujenvarteen tulee jattaa riittavasti ti-
laa ja viheralueita viihtyisyyden takaamiseksi, talvella lumien auraamiseksi seka
vieraspysakainnille tonttien ollessa ahtaita. Lumiset talvet ovat osoittaneet, mita
vaikeuksia syntyy, kun kaavoituksessa ei lumien auraamista teilta ja kiinteistoilta
oteta riittavasti huomioon. Tama on myds ilmastokysymys. Mattilan alue tulee ole-
maan pitkaan sellainen, etta siella likkuminen tapahtuu yksityisautoilla. Nain ollen
niin katujen, tonttien kuin muussakin alueen suunnittelussa tama tulee ottaa huo-
mioon.

Alueen rakennettavuus, kaavatalous

Alueen maapera on rakentamisen kannalta vaikeaa ja sen saattaminen infran ja
asuntorakentamisen edellyttamaan tilaan kallistakin. Voidaan kysya, miten alueen
kaavatalous tulee toteutumaan. Savimaa on vallitsevaa ja alueella esiintyy usein
kevaisin ja syksyisin pellot peittavia tulva-alueita. Myos pohjaveden laheisyys on
tiedossa, ennen rakentamisen aloittamista tulee pohjaveden taso ja paineellisuus
selvittaa edelleenkin tarkemmin. Talla voi olla merkitysta vanhojen kiinteistojen
perustuksiin uuden alueen infran rakentamisen kaynnistyttya. Esitetyt hulevesialu-
eet ja hulevesien hallinta tulee mitoittaa riittavasti. Talla alueella etenkin tieinfran
rakentamisessa kannattaa harkita painopenkkojen kayttoa. Rakennusmaan stabi-
lointi ja paaluttaminen tulee tehda vanhan ja uuden alueen valimatkan pidentyes-
sakin varovasti, jotta vanhan asuinalueen rakennukset eivat vaurioidu tai pohja-
vesi paase laskemaan. Myos muun kunnallistekniikan rakentamisen vaikutuksia ja
ratkaisuita alueen maaperaan ja olemassa oleviin rakennuksiin tulee tarkastella
tarkoin.

Liikennejarjestelyt, tiesto ja liikenneturvallisuus
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Vanhan Mattilan alueen lapiajoliikenteen lisaamista tulisi valttaa mutta vaistamatta
Keravan suuntaan suuntautuva likenne saattaa kayttaa Suopurontien- Jukolan-
tien reittia, mikali sellainen mahdollistetaan. Suotien liittyminen Tuusulantiehen on
suunnitelmassa esitetty katkaistavan ja se toteutetaan uuden kokoojatien (Einarin-
katu) kautta. Suotien katkaisemien saattaa aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin alu-
een kiinteistdjen liittymien kohdalla. Suotien katkaisu ja uuden tien rakentaminen
nykyisen puistoalueen lapi vanhojen kiinteistojen vieresta ei ole jarkeva eika talou-
dellinen ratkaisu. Tuusulantien muuttaminen kaduksi ja nopeusrajoituksen alenta-
minen mahdollistaa nykyisen Tuusulantien- Suotien liittyman pysyttamisen paikal-
laan. Liittymien vali ei ole kohtuuttoman lyhyt ottaen huomioon Tuusulantien muut-
tuva luonne. Ratkaisu on seka taloudellinen etta jarkeva. Suotien katkaisu muut-
taisi vanhan Mattilan alueen liikennetta suuresti, ja hankaloittaa vanhan alueen
asukkaiden liikkumista oleellisesti. Se tulee lisaamaan myos Mattilan alueen si-
saista liikennetta, kun asukkaat etsivat sujuvampia reitteja Keravan suunnasta.
Sisaisesta liikenteesta osa siis kdantyy nykyiseen verrattuna painvastaiseksi, jos
mutkainen uudistus toteutetaan. Suotien katkaisulla on negatiivisia vaikutuksia
vanhan Mattilan alueen asukkaiden liikkumiseen, ja luonnollisesti eniten aivan
Suotien pohjoispaan asukkaisiin: puiston poikki meneva Suotien mutka menee ai-
van asuntojen vieresta. Tulevan pientaloalueen liikenteen sujuvoittamiseksi ja lii-
kenneturvallisuuden lisaamiseksi on kuitenkin harkittava alueen etelaosasta tieyh-
teyden rakentamisesta Suopurontielle. Jos tata ei toteuteta, henkildautoliikenne
lisdantyy kapeilla ja mutkaisilla nykyisin pientaloalueen teillda. Myds Tuusulan ita-
vaylan sen osan, joka sivuaa kaava-aluetta, rakentamista taman alueen rakenta-
mista ennen tulee harkita. Talloin liikenteen paineet, etenkin rakentamisen aiheut-
tamat, vahenisivat olemassa olevalla vanhalla tiestolla.

Tuusulan itavayla on liitettava suunniteltua kiinteammin Mattila Il -alueeseen, mika
toimii oikein toteutettuna koko seudun liikkennejarjestelyjen turvallisuuden tuojana.
Suora yhteys Mattila Il alueelta itavaylaan antaa mahdollisuuksia suunnitella jat-
koa aivan toisella tavalla siihen verrattuna, miten kaavoittaja on asukastilaisuu-
dessa kertonut: mahdollisimman vahan liittymia, koska ne hairitsevat itavaylan lii-
kenteen sujumista.

Suunnitelmassa on hyvaa kevytliikenneverkoston kehittyminen. Viheralueet, -ver-
kosto ja - yhteydet

Kaavassa on tarkoitus huolehtia virkistyskayttdon soveltuvien alueiden riittavyy-
desta seka viheralueverkoston jatkuvuudesta. Tarkeiden ekologisten yhteyksien ja
viheryhteyksien sailyminen taytyy taata Mattilan alueella aina Kannistonmaelta
Tuusulanjarvelle saakka. Nama viheryhteydet ovat elintarkeita alueen elaimistolle.
Tuusulan ltavaylan seka alueen asuntorakentamisen suunnittelun edetessa tama
tulee ottaa vakavasti huomioon. Nyt esilla olevassa suunnitelmassa nain ei ole.
Ymparistokeskus suosittelee, kuten aiemmin Mattila Il OAS:n yhteydessa, suun-
nittelualueen keskiosissa sijaitsevan metsaalueen sailyttamista perustuen selvi-
tykseen Luontoselvitykset Tuusulan Hyrylassa Saksan alueella vuonna 2020. Ky-
seisella metsaalueella sijaitsee paikallisesti arvokkaaksi luokiteltu luontokohde (id
2), jonka luontotyyppeja ovat nuoret lehtomaiset kankaat (vaarantunut VU) ja vart-
tuneet lehtomaiset kankaat (silmalla pidettava). Metsa on myos osittain linnustolli-
sesti arvokas ja liito-oravalle ja lahokaviosammaleelle sopivaa elinymparistoa.
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Vastine:

Suunnittelualueen itapuolelle jaa luontoselvityksessa saastettavaksi suositettu
luontotyyppikohde (id 8). Myos linnustollisesti arvokkaimmiksi alueiksi rajatut koh-
teet tulee pyrkia sailyttamaan. Lepakoiden osalta luontoselvityksessa havaittu li-
saantymisalue jaa suunnittelualueen ulkopuolelle. Suunnittelualueelle tuleva uusi
asuinrakentaminen ja tieyhteydet luovat estevaikutusta ekologisen yhteyden toimi-
vuuteen. Ekologisen yhteyden toteutumisen kannalta tulee pyrkia sailyttamaan
mahdollisimman leveita ja yhtenaisia metsaisia alueita. Myds virkistysreittien
tienylityspaikkoja/alikulkuja suunniteltaessa on hyva huomioida eldinten mahdolli-
suudet hyddyntaa niitd. Alueen nykyisille ja tuleville asukkaille tulee taata kaavoi-
tuksessa riittavat metsaalueet asutuksen laheisyydessa.

Asukkaiden kuuleminen

Alueen asukkailta on tullut runsaasti yhteydenottoja ja myos mielipiteita edellisiin
suunnitteluvaiheisiin. Ikava kylla naissa esitettyihin esityksiin ja huoliin ei tassa-
kaan kaavaehdotuksessa ole juurikaan otettu kantaa.

Tuusula-Seura edellyttaa, etta Tuusulan kunta kuuntelee ja ottaa aidosti huomi-
oon asukkaiden ja sidosryhmien esitykset, huolet ja mielipiteet alueiden kaavoi-
tuksissa.

Mattila ll-asemakaavaehdotuksessa osoitetut tonttitehokkuudet ovat Etela-
Tuusulan uusille pientaloalueille tyypillisia ja kaava mahdollistaa
rakeisuudeltaan vanhaa Mattilaa muistuttavan yhdyskuntarakenteen
muodostumisen. Tonttitehokkuuksia ja kerroskorkeuksia on suhtautettu
vanhaa rakennetta enemman vastaaviksi niin, etta vanhaa asuinaluetta vasten
tonttitehokkuudet ovat matalampia ja sallittu kerroskorkeus on pienempi.
Mattila ll-asemakaava-alueen pohjoisosassa runsaamman rakentamisen
alueella uusi kaupunkirakenne eroaa vanhasta myos hulevesien hallintaan
vaadittavan puistoalueen takia. Puistokaistaleen mitoitus on laadittu niin, etta
se riittda hulevesien viivyttamiseen ja on huollettavuuden kannalta jarkeva.

Mattila ll-kaavaa on valmisteltu luonnonlaheisyys etusijalla. Uuden
rakentamisen sijoittaminen avoimen peltomaisema-alueen reunaan nykyista
asuinaluetta tdydentavalla tavalla saastaa olemassa olevaa luontoa ja
maalaismaisemaa. Uudenmaan kehyskunnissa yhdyskuntarakenteen
hajautuminen on suurimpia luontokadon aiheuttajia. Vaikka Mattila |-
kaavassa nykyista peltoaluetta seka osia metsaalueesta osoitetaan
rakentamiselle, asemakaavassa myds uutta lahivirkistykselle varattua alaa
uusine virkistysyhteyksineen osoitetaan kymmenisen hehtaaria ja
luontoarvojen vaalimista ja kasvillisuuden lisaamista on korostettu
asemakaavan kaavamaarayksissa esimerkiksi vaatimalla yhtiomuotoiselta
rakentamiselta viherkertoimen noudattamista. Toisaalta Mattila Il -
asemakaava osaltaan mahdollistaa satojen uusien ihmisten muuttamisen
Etela-Tuusulaan nauttimaan luonnonlaheisesta asumisesta
kasvukeskuksessa.

Riittava aluetehokkuus vaaditaan yhdyskuntataloudellisen ja ekologisen
kestavyyden varmistamiseksi. Mattila llI-alue sijaitsee nykyisen taajama-
alueen kupeessa olevien liikenneyhteyksien ja parantuvien palveluiden
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aaressa. Mattila ll-asemakaavaehdotuksessa osoitetut tonttitehokkuudet ovat
Etela-Tuusulan uusille pientaloalueille tyypillisia ja kaava mahdollistaa
rakeisuudeltaan vanhaa Mattilaa muistuttavan yhdyskuntarakenteen
muodostumisen.

Tonttitehokkuuksia ja kerroskorkeuksia on suhtautettu vanhaa rakennetta
enemman vastaaviksi niin, ettd vanhaa asuinaluetta vasten tonttitehokkuudet
ovat matalampia ja sallittu kerroskorkeus on pienempi. Asemakaavan saavilla
nykyisilla asemakaavoitetuilla pihapiireilla pyritaan sailyttamaan enemman
valjyytta ja vehreytta. Kokonaisuudessaan, kaava mukailee vanhan alueen
yhdyskuntarakennetta ja kaavaratkaisussa on pyritty rauhalliseen
rakentamisen tyypin vaiheittumiseen. Mattila |l-asemakaava-aluetta rajaavat
korttelialueet ovat ilmeeltdan monimuotoisia ja moneen aikaan rakentuneita,
eika naita miljoita ole arvioitu kunnan mittakaavassa arvokkaiksi.

Mattila ll-asemakaavaratkaisun kaavataloudellisia vaikutuksia vaikutuksia on
arvioitu asemakaavaselostuksessa vaikutusten arvioinnissa. Kaavan
kunnallistekniikan rakentamisen aiheuttamat kustannukset on arvioitu Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa ja kunnan
saamat tontinmyyntitulot on arvioitu ajantasaisen asumisen tonttien
vyohykehinnaston mukaisesti seka tehtyjen maankayttésopimusten
sopimuskorvaussummien perusteella. Asemakaavan tuottamien taloudellisten
vaikutusten arvioidaan olevan kunnalle positiiviset ja asumisen tonttien
kysynnan Etela-Tuusulan alueella arvioidaan jatkuvan tulevaisuudessa
hyvana.

Mattila ll-kaavaratkaisu on valmisteltusilla periaatteella, ettd kaavaratkaisu on
erillaan toteuttavissa Saksanvaylasta, koska ajantasaisten suunnitelmien
mukaan tarve Mattila ll-kaava-alueelle on aiemmin kuin Saksanvaylalle.
Saksanvaylan asemakaavaehdotus on valmisteltu Mattila Il -asemakaavan
rinnalla, jotta alueen suunnitelmat saadaan sovitettua yhteen ja alueen
suunnitelmalliset epavarmuudet ratkaistua, mutta esimerkiksi paatosta
Saksanvaylan toteuttamisaikataulusta ei viela ole. Siksi vaatimuksia
Saksanvaylan toteuttamisesta ennen Mattila ll-aluetta tai Mattila Il-alueen
suunnittelusta niin, etta se tukeutuisi vain Saksanvaylaan, ei ole mahdollisia
toteuttaa. Mattila Il-alueen tuottavan likennemaaran on arvioitu olevan
sellainen, etta liikenteen seka rakennusaikaisen liikenteen ohjaaminen
rakennettavalle Einarinkadulla etelassa seka Jukolansuoralle etelassa ei ole
ongelmallista. Saksanvaylan potentiaaliset vaikutukset Mattila 1l-kaava-
alueelle on selvitetty Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelman yhteydessa, joka on asemakaavan liitemateriaalina.

Asemakaavaehdotuksen yhteydessa on laadittu asemakaavatasoiset
kunnallistekniikan ja katualueiden seka hulevesien yleissuunnitelmat, joiden
yhteydessa on alueella tehty maaperatutkimukset. Maaperatutkimusten ja
laadittujen selvitysten ja suunnitelmien mukaan esteita kaavaratkaisun
toteuttamiselle ei ole. Pohjaveden paineellisuus on huomioitu suunnitelmissa.
Selvitykset ovat asemakaavan liitemateriaalina.

Tarkempien katu- ym. suunnitelmien yhteydessa kaavan hyvaksymisen
jalkeen tehdaan tarvittaessa lisatutkimuksia esimerkiksi maaperan tai
pohjaveden osalta. Kun rakentaminen tapahtuu olemassa olevien
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rakennusten laheisyydessa, selvitetaan rakennusten perustamistavat
seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi
kaivantojen suunnittelussa.

Pohjaveden pinnan alenemista valtetdan rakennusvaiheessa ja se
huomioidaan rakennusten, putkilinjojen ym. kuivatuksen suunnittelussa.
Kaivannot, perustaminen jne. ovat suunniteltavissa niin, ettd pohjaveden
korkeuteen ei vaikuteta.

Kuten yleissuunnitelman geoteknisessa suunnitelmaselostuksessa on Kirjattu,
pohjaveden pinnan mittausta suunnittelualueella jatketaan saanndllisesti, jotta
saadaan kasitys pohjaveden pinnan luonnollisesta vaihteluvalista alueella.
Yleissuunnitelmavaiheen suunnittelussa on otettu huomioon pohjaveden
paineellisuus, kuten geoteknisen suunnitelman selostuksessa mainitaan. Kun
rakentaminen tapahtuu olemassa olevien rakennusten laheisyydessa,
selvitetdan rakennusten perustamistavat seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
jotta ne voidaan huomioida esimerkiksi kaivantojen suunnittelussa.

Alueen asukkaita ja yhdistyksia on osallistettu kaavaprosessin seka kaavan
rinnalla valmisteltujen suunnitelmien aikana. Jokaisen kaavan nahtavilla olon
vaiheen yhteydessa on jarjestetty asukastilaisuus ja kaavaa on muokattu
saatujen lausuntojen, mielipiteiden ja muistutusten perusteella. Asemakaavan
selvityksia on tdydennetty saadun palautteen perusteella.

Mattila Il -asemakaavan ehdotusta paivitettiin seka selvitysmateriaalina
toimivaa Tuusulan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa
paivitettiin asukaspalautteen perusteella niin, etta Suotien liittyma
Tuusulantielle on sailytetty ja aikaisemmin Suotien jatkeena toiminut katu on
nyt paattyva tonttikatu nimeltd Halavantie.

16.9.2024 Muistutus 15.

Vastine:

Rakennettavien paavaylien kadun pinta ei saa olla oleellisesti korkeammalla ta-
solla kuin viereisten tonttien maanpinnan taso. Varoittavana esimerkkinad on am-
mattitaidoton Tuusulantien toteutus, jossa kadun pinta on 1,5 m korkeammalla
kuin viereisten tonttien. Talla ratkaisulla on pilattu koko Mattilan alueen maisema.
Aivan kasittamatonta, etta tallaista on voitu toteuttaa. Yleissuunnitelma ehdotuk-
sessa annetaan valheellinen kasitys kadun pinnan tasosta ja viereisten tonttien
pinnan tasosta, ikdan kuin ei olisi kayty edes paikalla Tuusulantiella.

Tiemelu ei saa ylittda viranomaismaaraysten mukaisia arvoja, tonteilta mitattuna.
Nykyisin on laiton tilanne katumelun suhteen Tuusulantien varrella. Sadevesia ei
saa johtaa toisen tontille, siitakin on laiton tilanne nykyisin. Lumia ei saa aurata
toisen tontille, kuten tielaitos on toiminut, siitakin on laiton tilanne nykyisin. Puita ei
saa kaataa toisen tontilta, kuten tielaitos on toiminut. Siitd olen joutunut tekemaan
useamman rikosilmoituksen.

Alueelle rakennettavien paavaylien korkotaso ratkaistaan tulevissa
tarkemmissa tiesuunnitelmissa. Tarpeettoman korkea korkotaso ei ole
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tavoitteenmukainen maisemallisista syista seka melun kantautumisen vuoksi.
Seka melu, ettd maisemalliset haitat pyritddn minimoimaan.

Asemakaavamaarayksessa on maaratty osoittamaan suunnitelma riittavasta lumi-
tilasta. Asemakaavassa maaratyt katualueet on mitoitettu niin, etta lumitilalle jaa
riittavasti tilaa seka tonttikadulla, ettd kokoojakadulla. Katulinjaukset on asema-
kaavaehdotuksessa pyritty linjaamaan niin, ettd lumien auraaminen olisi sujuvaa.

16.9.2024 Muistutus 16.

Vastine:

Vastustamme Mattilan alueen metsan repimista kahtia ja metsaalueen tuhoa-
mista. Metsaalue tuo paljon iloa koko alueen asukkaille ja tama nakyy joka paiva
ulkoilijoiden maarassa. Vehrea metsaalue on myos koti monelle luonnon asuk-
kaalle. Alueella on myds suosittu metsa pyoraily reitti. Mattilan metsaalueen tu-
hoaminen ja vilkkaan liikenteen lisdaminen laskee asuinalueen arvoa etenkin lap-
siperheiden nakokulmasta. Talla hetkella Mattila on erittain haluttu ja arvostettu
alue juuri rauhallisuuden ja vehreyden vuoksi.

Mattila ll-kaavaa on valmisteltu luonnonlaheisyys etusijalla. Uuden rakentamisen
sijoittaminen avoimen peltomaisema-alueen reunaan nykyista asuinaluetta tay-
dentavalla tavalla saastaa olemassa olevaa luontoa ja maalaismaisemaa. Uuden-
maan kehyskunnissa yhdyskuntarakenteen hajautuminen on suurimpia luontoka-
don aiheuttajia. Vaikka Mattila |I-kaavassa nykyista peltoaluetta seka osia metsa-
alueesta osoitetaan rakentamiselle, asemakaavassa myos uutta lahivirkistykselle
varattua alaa uusine virkistysyhteyksineen osoitetaan kymmenisen hehtaaria ja
luontoarvojen vaalimista ja kasvillisuuden lisdamista on korostettu asemakaavan
kaavamaarayksissa esimerkiksi vaatimalla yhtiomuotoiselta rakentamiselta viher-
kertoimen noudattamista. Toisaalta Mattila || -asemakaava osaltaan mahdollistaa
satojen uusien ihmisten muuttamisen Etela-Tuusulaan nauttimaan luonnonlahei-
sesta asumisesta kasvukeskuksessa.

Multatien varren kortteleiden sijoittumista olevaan metsaan huolimatta, kaavaeh-
dotuksessa alueella on saatu sailytettya olevista metsista suurin osa. Yleista vi-
heraluetta on koko kaavan alueesta 39%

16.9.2024 Muistutus 17.

Jukolansuoran jatkeen asuintalojen tulisi varitykseltaan ja kattomuodoltaan sovel-
tua Jukolansuoran olemassaolevien asuntojen varitykseen. Alueen talot ovat paa-
varitykseltdan vaaleankeltaisia, -sinisia ja - harmaita. Vaikka varit eivat olisi juuri
naitd samoja, tulisi niilden ainakin varimaailmaltaan olla samanlaisia, eika niiden
tulisi ainakaan olla tummia tai murrettuja savyja.

Jukolansuoran ja Jukolankaaren nykyiset pellon reunassa sijaitsevat talot ovat
paasaantoisesti yksikerroksisia asuintaloja. Uudet kaavoitetut tontit ovat kaavoi-
tettu kaksi kerroksiselle rakentamiselle. Tama poikkeaa olemassa olevasta asuin-
kannasta ja piharakentamisesta selkeasti. Tasta johtuen olisi hyva tehda selkea
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vihervyOhyke vanhan ja uuden asutuksen valiin (kuten Halavanpuiston alueella),
jotta vanhojen yksikerroksisten pihojen viihtyisyys sailyy.

Jukolankaaren alueella on huonosti suunniteltu lumenkaatopaikat talvisin. Juko-
lansuoran ja Jukolanpatkan alueelle tulee keraantymaan pitkan tiealueen lumia,
joten selkeat suunnitelmat alueen lumenkaatopaikoista tulisi nakya suunnitel-
missa. Lisaksi alueella ei ole laisinkaan nakyvissa yleista parkkitilaa. Esim tonttien
vieraspaikoitusta varten. Tallaiselle on selkea tarve, joka ilmenee jo nykyisen Ju-
kolansuoran katualueen runsaassa tienvarsipaikoituksessa. Jukolansuoran jat-
keen alueella, on runsaasti tonttiliittymia, joten vastaava kadunvarsipaikoitus on
hankalaa. Lisaksi nykyisenlainen kadunvarsipaikoitus vaikeuttaa selkeasti katujen
talvikunnossapitoa.

Jukolansuoran jatkeen alueelle tulee palauttaa aiemmista suunnitelmissa naky-
neet melumuurit/-vallit. Esim. Keravalla Kulloontien danet kuuluvat koko Sompion
kaupunginosan alueelle, seka metsaalueille Kannistossa ja Mattilassa. Samoin
Tuusulantien aanet kantautuvat pitkalle Mattilassa. Meluhaitta Saksanvaylasta tu-
lee olemaan merkittava. Vaikka Saksanvaylaa on siirretty kauemmaksi "met-
sasaarekkeeseen”, ei jo toteutetussa hakkuussa muutama pystyyn jatetty puu tule
estamaan melun kulkeutumista Jukolansuoran alueella. Kun Saksanvaylan no-
peuden tulevat osittain olemaan 60 km/h, ei asuinalueiden kohdalla laskeva no-
peus vaikuta melun kantautumiseen. Tavoiteltavaa olisi laskea koko Saksan-
vaylan nopeuksia 40-50km/h. Tarkoitushan on rakentaa uusia asuinalueita hal-
kova paavayla. Ei ohitustie.

Suopurontien jatketta Saksanvaylaan ei tule toteuttaa. Alueelle kaavoitetaan run-
saasti uutta asutusta, mutta asukkaille elintarkea lahiluonto tuhotaan. Matinpuisto
on lahinna vitsi, kun huomioi kaikki nyt asuinalueiksi kaavoitettavat lIahiluonnon
metsa-ja peltoalueet. Suopurontien jatkeen alle jaa merkittava alue Mattilan 1ahi-
luontoa. Lahimmat metsaalueet Mattilasta katsottuna on vasta Tuomaalansuon
alueella.

Saksanvaylan kaavan toteutuessa Mattilassa ei ole muuta lahimetsaa kuin Suo-
purontien jatkeen alle jadva metsaalue. Kaikki asukkaiden lahimetsat tuhotaan.
Aluella ei enaa voi kehua asuvansa palveluiden aarella, mutta peltojen ja metsien
vieressa, joka on koko Tuusulan kunnan markkinoinnin valtti. Jatkossa asumme
Mattilassa ainoastaan suurien paavaylien vieressa. Alkaa siis tuhotko alueen ai-
noata metsasaareketta. Meilla ei ole kiire paasta nopeasti pois Mattilasta. Me
asukkaat vihdymme Mattilassa, luonnossa ja pihoilla.

Suopurontien jatketta Saksanvaylaan ei tule toteuttaa. Se lisaisi merkittavasti Ke-
ravalta suuntautuvaa liikennetta ja palvelee ainoastaan keravalaisia asukkaita ja
lapiajoliikennetta. Jokainen Mattilan asukas kulkee mielummin yksityisen ja julki-
sen liikkenteen kulkuneuvoilla Saksanvaylalle Tuusulanjarven kampuksen liitty-
masta. Suorurontien jatke lisaisi raskaanliikenteen ajoa Mattilan lapi Vanhalle
Lahdentielle. Taman tyyppinen raskas liikenne kulkee jo runsaasti asuinalueiden
l&pi nykyaan reittia Tuusulanjarven kampuksen liittymaTuusulantie-Sepontie-lima-
risentie-Ylikeravantie-Lahdentie. Minuutit ja reitin suoruus ratkaisevat, ei tien
koko.
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Vastine:

Mattila Il-asemakaava-alueen pohjoisosassa runsaamman rakentamisen alueella
uusi kaupunkirakenne eroaa vanhasta hulevesien hallintaan vaadittavan puisto-
alueen takia. Puistokaistaleen mitoitus on laadittu niin, etta se riittda hulevesien
viivyttamiseen ja on huollettavuuden kannalta jarkeva.

Oleva asuinrakentaminen on huomioitu alueen rakentamistapaohjeen valmiste-
lussa. Alueella sallitaan puiset ja rapatut julkisivut ja ohjataan vaaleiden ja raikkai-
den julkisivun paavarien kayttoon seka vanhan rakentamisen mukaan vesikatto-
variksi on maaratty tilenpunainen. Olemassa olevat asukkaat ja nykyisten pihojen
yksityisyys on kaavaratkaisussa huomioitu niin, etta asuinhuoneiden paaikkunoi-
den sijoittaminen vanhoja pihoja kohti on kaavassa kielletty yksityisyyden sailytta-
misen vuoksi. Uuden rakentamisen rakeisuus noudattelee olemassa olevaa ja
kahteen tasoon sijoittamalla piha-alueiden hydodyntaminen vehreyteen ja viihtymi-
seen paranee.

Meluennusteiden perusteella meluvallia tulevan Saksanvaylan ja Mattila Il -ase-
makaava-alueen eteldosan asuinkortteleiden valiin ei tarvita. Kaava kuitenkin
mahdollistaa melu- tai maisemavallien rakentamisen alueelle esimerkiksi ylijaa-
mamaamassojen sijoittamiseksi.

Mattila ll-kaavaa on valmisteltu luonnonlaheisyys etusijalla. Uuden rakentamisen
sijoittaminen avoimen peltomaisema-alueen reunaan nykyista asuinaluetta tay-
dentavalla tavalla saastaa olemassa olevaa luontoa ja maalaismaisemaa. Uuden-
maan kehyskunnissa yhdyskuntarakenteen hajautuminen on suurimpia luontoka-
don aiheuttajia. Vaikka Mattila |I-kaavassa nykyista peltoaluetta seka osia metsa-
alueesta osoitetaan rakentamiselle, asemakaavassa myos uutta lahivirkistykselle
varattua alaa uusine virkistysyhteyksineen osoitetaan kymmenisen hehtaaria ja
luontoarvojen vaalimista ja kasvillisuuden lisdamista on korostettu asemakaavan
kaavamaarayksissa esimerkiksi vaatimalla yhtidmuotoiselta rakentamiselta viher-
kertoimen noudattamista. Toisaalta Mattila || -asemakaava osaltaan mahdollistaa
satojen uusien ihmisten muuttamisen Etela-Tuusulaan nauttimaan luonnonlahei-
sesta asumisesta kasvukeskuksessa.

Selvityksessa suositellaan saastamaan paikallisesti arvokkaat luontokohteet alu-
een tulevassa maankaytossa, etenkin tyypin D-kohteet. Kookkaiden puiden, seka
huomionarvoisten kasvilajien esiintymien saastamista suositellaan, mikali se on
"kohtuullisin keinoin” mahdollista. Uhanalaisten ja erityisesti suojeltavien perhosla-
jien esiintymiskohteiden lisaselvitysta ja saastamista suositellaan.

Multatien varren kortteleiden sijoittumista olevaan metsaan huolimatta, kaavaeh-
dotuksessa alueella on saatu sailytettya olevista metsista suurin osa. Yleista vi-
heraluetta on koko kaavan alueesta 39%

Asemakaavamaarayksessa on maaratty osoittamaan suunnitelma riittavasta
lumitilasta. Asemakaavassa maaratyt katualueet on mitoitettu niin, etta
lumitilalle jaa riittavasti tilaa seka tonttikadulla, ettd kokoojakadulla.
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Katulinjaukset on asemakaavaehdotuksessa pyritty linjaamaan niin, etta
lumien auraaminen olisi sujuvaa.

Alueen pysakointitilan riittavyys ja pysakoinnin sujuvuus taataan pysakoinnin
asemakaavamaarayksissa noudattamalla kaavamaarayksissa Tuusulan
ajantasaisen pysakaintipolitikan mukaista pysakointinormia seka
maaraamalla polkupyorapaikkojen maara. Kaavan viitesuunnitelmassa
pysakointipaikkojen maara tonteilla on esitetty pysakointinormin mukaisesti.

Mattila ll-asemakaavan rinnalla valmistellussa Saksanvaylan asemakaavan
kaavaehdotuksessa on esitetty Suopurontien jatkaminen tulevaisuudessa
Saksanvaylalle. Mattila lI-kaava-alueen toteutuminen ei riipu Suopurontien
jatkamisesta tai vaadi Suopurontien jatkamista. Suopurontien mahdollinen
jatkaminen seka Saksanvaylan linjaus ratkaistaan eri asemakaavatdiden
yhteydessa kuin Mattila Il-kaavaratkaisu.

Saksanvaylan kaavaehdotuksessa on esitetty Suopurontien jatkaminen
Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen perusteella havaittiin, etta
Suopurontien jatkeen toteuttaminen parantaa liikenneverkon toimivuutta ja
Saksanvaylan vaikutusta lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan
keskustassa. Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myos
tulevaisuuden joukkoliikenteen tarpeiden kannalta. Vaihtoehto jattaa
Suopurontien jatke toteuttamatta on tutkittu kaavoituksen
valmisteluaineistossa toimineen Kaoillis-Hyrylan katualueiden ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelman yhteydessa.

16.9.2024 Muistutus 18. / Lapsi- ja perheneuvosto

Vastine:

paatti lausua kaavasta seuraavaa:

Lapsi- ja perheasianneuvosto muistuttaa, etta alueella on varmistettava etenkin
kevyen liikenteen reittien turvallisuus ja esteettomyys, silla lahiseudulla sijaitsee
koulu ja paivakoteja. Saattoliikenne koululle tulee huomioida. Alueella tulee var-
mistaa lasten ja nuorten liikuntaa ja hyvinvointia edistavan ulkoilureitiston sailymi-
nen. Rakennettavalla alueella tulee mahdollistaa tonttien ja asuntojen tuottaminen
monipuolisesti eri ika- ja kohderyhmien yhteisasumisen tarpeisiin ja osa rakennuk-
sista tulee rakentaa yksikerroksisiksi ja esteettomiksi. Alueella tulee ehkaista
mahdollisia melu-, tarina- ja ilmanlaatuhaittoja.

Koulureittien yhtenaisyytta ja turvallisuutta on painotettu kaavan valmistelussa.
Suuren osan kaava-alueesta halkaiseva Einarinkatu on mitoitettu sisaltdmaan eril-
linen jalkakaytava. Myos alueen lapi kulkevat asemakaavassa osoitetut kevyen
likenteen raitit tuovat uusia turvallisia kevyen liikenteen ja ulkoilun yhteyksia.
Turvallisuutta lisaavat ratkaisut liikennevalo-ohjauksen, suojateiden, katusaarek-
keiden, nopeusrajoitusten jne. osalta tullaan maarittelemaan tarkemmissa katu-

suunnitelmissa kaavan valmistuttua. Alueella on vain pienia korkeuseroja ja uusia
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ohjeellisia kevyen liikkenteen yhteyksia on esitetty tasaisille peltoalueille, joten es-
teettdmien reittien toteuttaminen on kaavaratkaisun puitteissa helppoa. Kaavarat-
kaisu ei vaikuta Kirkonkylan koulun saattoliikenteeseen.

Kaavaehdotuksessa on painotettu monipuolisia pientalorakentamisen tyyppeja,
jotta sijainniltaan varsin otolliselle alueelle saadaan asumismahdollisuuksia erilai-
sille vaestonryhmille. Katukuvallisesti tarkeat korttelialueet on maaratty rakennet-
tavaksi kahteen kerrokseen, samoin jotkut korkeamman tehokkuuden pienemman
tonttikoon korttelit, mutta suurimmalla osalla tonteista sallitaan myos yhteen ker-
rokseen rakentaminen. Yksikerroksisia asumisratkaisuja syntynee niin omatitaloi-
hin kuin yhtidmuotoisiin rivitaloihin. Palvelukotiasuminen on mahdollistettu kaava-
ehdotuksessa kortteleissa 5025 ja 5026.

Kaavaehdotus on laadittu tehtyjen selvitysten perusteella. Alueelle on laadittu me-
luennuste, joka huomioi myos tulevaisuuden tilanteen Saksanvaylan yhteyden to-
teutumisen varalta.

Yhteenveto asukastilaisuudesta 29.08.2024

Mattila Il -asemakaavaehdotuksesta jarjestettiin kaikille avoin asukastilaisuus
29.8.2024 klo 17:30 - 19.30. paikassa Rykmentinpuiston ruokasali (Rykmentintie
rak. 48). Asukastilaisuuteen saapui osallistujia noin 45 henkea.

Asukastilaisuudessa keskustelu kohdistui etenkin aiemmassa kaavaehdotusversi-
ossa esitettyyn nykyisen Suotien liittyman katkaisuun Tuusulantien suuntaan.
Tata vastustettiin laajalti. Keskustelu kohdistui myos Saksanvaylan suunnitteluun
seka Saksanvaylan asemakaavaan, etenkin suunnitelmiin Suopurontien jatkami-
sesta, mitd myos vastustettiin. Lisaksi keskusteltiin esimerkiksi alueen maape-
rasta ja selvityksista, luonnonlaheisyydesta ja viheralueista. Rakentamisen maa-
rasta ja rakentamisen tyypeista seka hulevesista seka laajemminkin Tuusulan ja
Hyrylan kehityksesta.



